BATBESIKTNING

Inte bara att byta
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“Bosse snickares” déverhettade motor utan toppar i vintan pa vem som ska ta ansvar.

Ganska manga motorbatsigare funderar dver att byta motor.
Skilet kan vara ekonomi med avseende pa valet av diesel
kontra bensin. Intressant ar ocksa fartpotentialen, da man
som regel girna byter till en starkare motor. Vad batigarna
ofta inte har kunskap om ir de tekniska problem som medfol-
jer vid ett motorbyte. Man litar sjilvklart pa installatoren,
men det kan vara mycket bedrigligt for det ar inte alltid som
dessa har full kunskap om batkonstruktion. Batsigare som
gor motorbytet sjilva forvantar sig fa all nédvindig informa-
tion fran aterforsiljaren. Men har foreligger samma bekym-

mer: bristande kunskap.
Av Ronald Rybbe (text & foto)

Jag har som batbesiktningsman
flera uppdrag som leder till atal
mot sa kallade installatorer, vil-
ka gjort ett fuskjobb eller helt
enkelt inte begriper battre, eller
rent av saknar moral. Flera sam-
tal har kommit fran olyckliga
batagare som sjalva kopt och
bytt motor och dér det i princip
inte fungerar alls. Och jag for-

star det, for av samtalen kan jag
utrona att de saknar kunskap.
Framst handlar det om att man
av utrymmesskal bytt fran en
bensin V8 pa 150 till 250 hk till
en diesel V8.

INTE SALLAN 3r det en motor
fran MarineDiesel i Angelholm
som ar inblandad, darfor att
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dessa ofta passar in pa motor-
badden. Direkt ska sagas att detta
ar motorer baserade pa en stark
motorkonstruktion bland annat
avsedda for den amerikanska
militdrjeepen Humvee. Marine-
Diesel koper och marinkonver-
terar motorerna samt forser
dem med en svensk Lysholms-
kompressor. Marinkonvertering
pa det har planet innebér mycket
avancerad teknik.

Tanken med kompressorn
ar att man onskar en rastark
drivkélla redan fran laga varv,
till skillnad fran turboladdning
dar effekten infinner sig forst
nar det blivit fart pa avgaserna.
Men enligt uppgift forekommer
aven versioner med turbo, da
det visat sig inte alltid s& lamp-
ligt med kompressor.

Samma motorblock, som
ocksa passar pa manga mo-
torbaddar, féorekommer sedan
lange i en annan val beprévad,
mer lagvarvig turboversion i oli-
ka effektstorlekar under namnet
Peninsular Engines.

PROBLEM MED anpassning
av installationen till skrovets
barande bottenyta och all an-
nan teknisk kringutrustning gor
att till exempel den svenska
generalagenten for Peninsular
Engines, varvet Mobil Marin
Motor Service i Akersberga, all-
tid sjalva star fér montage och
anpassning till baten, detta for
att na ett fullgott resultat. Det
gar inte att bara byta motor,
tanka diesel och aka ivag. Pro-
blemet &ar kringutrustningen
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Pa denna motor
syns den grova
slangen tydligt.

som redan sitter i baten. Detta
innebar forandrade krav pa luft-
och bransletillforsel, kylvatten in
och ut, transmissioner, utvaxling,
trimplan, duo- eller singelpropp,
propellerval, bladval, stigning
samt avgassidan. Till detta kom-
mer, ibland t.o.m. o6verstigliga,
problem med batens totalvikt,
bottenvinkel, balanscentrum
och motorvikten.

Om inte alla faktorer tillsam-
mans ar i samklang fungerar
det illa, eller annu varre inte
alls. Baten kommer kanske inte
ens upp i planingsfart. Och om
den nar planingsfart kan du
tvingas aka ganska fort for att
hon inte ska sjunka igenom till
halvt deplacementgaende. Med
andra ord, om du inte ar rejalt
kunnig sa gor inte motorbytet

terad pa. Ovanfor ser man den grova slangen och
dven remskivan skymtar i 6verkant pa bilden.

sjalv och ta inte hjalp av "Bror
Kunnig”. Vand dig istallet till ett
proffsvarv med garantier for
fullgott arbete

SEN HAR VI fall som efter fyra
ar fortfarande inte fungerar.
Exempelvis "Bosse Snickares”
yrkesbat, en Bayliner 2556 -
88. I den satt vid kopet en 17
ar gammal VP bensin V8 med
VP singeldrev. Skélen till bytet
var manga. Okad fart, trygg
dieseldrift och ekonomi, men
framforallt att det inte skulle
krdvas nagon ombyggnad av
motorbadd, maskinrum och
akterdurk som ocksa anvands
som lastutrymme.

Med leverans inom 14 dagar
och alla ovriga utlovade loften,
samt en fartgaranti om minst

MAR

o
C

Bosses Bayliner 2556 har
en sjuk motor och stor
kndol pa akterdurken.

35 knop, betalade Bosse den
6 oktober 2004 70.000 kronor i
handpenning och bestéllde en
MarineDiesel 250 hk av markets
davarande representant pa den
svenska marknaden BK Marin i
Akersberga.

Omgéende ska namnas att
namnet BK Marin star for ini-
tialerna i davarande agarens
namn "Bror Kunnig”. Idag ags
och drivs foretaget under sam-
ma namn men av seriosa agare
som aven anlitas av branschkol-
legor. Bokstaverna BK star idag
snarare for BatKultur.

Under de foljande atta veck-
orna fick Bosse 25-30 samtal an-
gdende de forvecklingar, forse-
ningar, férandringar och annat
som uppstod under montaget.

Den 10 december samma ar

Det fran borjan slita lastutrymmet
forstordes med en “aluminiumbula”
utan ljudisolering.

fick Bosse beskedet att "BK”
maste gora en 6 cm hodg och
en kvadratmeter stor bula pa
akterdacket for att motorn inte
rymdes!

Nio veckor och rejalt forse-
nat, den 14 december 2004, le-
vererades baten med den nya
motorn. Nar Bosse startade
motorn forde den ett valdsamt
ovasen. Svanghjulet svarvade
mot svanghjulskapan varfor
motorn lyftes ur omgaende. BK
hade saledes inte ens startat
motorn och &n mindre provkort
den infor leverans.

HALV NIO pa kvillen, efter att
Bosse overlamnat en postvaxel
pa 170.000 kronor, kunde Bosse
vidta hemfarden i december-

morkret ut till sin bostad i P

NADEN
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Den av remskivan sonderskav-
da grova kyslangen.

Sprickan syns tydligt mellan in-
sugsventilen i vinster forbrdn-

ningsrum och avgasventilen till
hoger i det andra forbrdannings-
rummelt.

En av de spruckna topparna.

» Stockholms skargard. Och han

gjorde det i maklig takt, for att
ordentligt kora in motorn.

PA GRUND AV semester kor-
des baten inte igen forran en
manad senare, da under en resa
till Ljusterd®, utbrot kraftig rok-
utveckling och Sjoraddningen
larmades. Ingen 6verhettnings-
varning hade férekommit, men
motorn blev sa kraftigt over-
hettad att fargen brann och
flagnade pa topplocken. Baten
bogserades till hemmahamnen.
Det som sedan hande under det
narmaste aret var en rad olika
turer mellan Bosse och BK som
befann sig i USA.

Efter en tid stod det dock
klart att BK havdade att man
inte tog pa sig nagon garanti-
reparation, utan menade att
Bosse inte kollat temperatur-
mataren — men Overhettnings-
larmet var inte ens inkopplat!
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I detta lage fick jag uppdraget
att forsoka utrona orsaken till
motorhaveriet. Jag konstaterar
att en grov kylslang fran cirku-
lationspumpen som gar tvars
under motorn blivit klamd mot
en bottenmonterad lanspump
i kolsvinet. Ocksa att slangen
déarmed tryckts fram mot nedre
remskivan som skavt ett hal pa
slangen.

DETTA ARETT solklart garanti-
fall och ett fabuldst misstag av
leverantdoren som orsakat att
bada topplocken spruckit och
att det med stor sannolikhet
foreligger aven andra inre all-
varliga motorskador.

Jag skriver i min rapport
den 7 juni 2005: "En fullstandig
demontering av motorn med
toleransmatning gjord av Mari-
neDiesel ar det enda riktiga.”

Forvisso kan vi konstatera att
MarineDiesel inte tycks vara sa

16

Bat
MARKNADEN

En bedrévlig syn for batdgaren. En till hdlften nerriven motor med glykolvatten staende i cylindrarna.

noga med vem man valjer som
svensk huvudrepresentant och
man forsvarar sig juridiskt kor-
rekt med att detta ar represen-
tantens ansvar. Okej. Men vari
ligger deras eget "marknadsan-
svar” da representanten forsvin-
ner ur landet och mekanikern
sager upp sig? Att MarineDiesel
stallde upp med nya topplock,
spridare och packningar var
langt ifran tillrackligt.

Baten fick flyttas till ett an-
nat foretag med dyra rakningar
som foljd, men har efter detta
med moda och obelastad natt
drygt 20 knop, fast da blev den
ater igen overhettad. Motorn ar
fortfarande rejalt sjuk och har
felaktig kompression pa flera
cylindrar.

HAR BEHOVS en djupare tek-
nisk undersokning. Dels av mo-
torn, dels ocksa for att fa bat,
motor, kylning, drev och Ovrig
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teknisk kringutrustning i harmo-
ni. Till detta kravs professionellt
varvsfolk som begriper vad de
haller pa med.

FOR BOSSE och hans yrkeshat
blev laget milt sagt bekymmer-
samt och mycket frustrerande
med en total forlust pa runt
350.000 kronor. Advokat kopp-
lades in och det foreligger sedan
lange en stamning fran Bosse pa
en person med initialerna BK
bosatt i USA eller Karibien eller
kanske i Sverige igen.

Vad du &n gor nar det snackas
om ny motor i baten du tanker
kopa: kolla upp vem som gjort
jobbet! U

Fotnot: Ronald Rybbe dr auk-
toriserad medlem i Bdtbesikt-
ningsmdnnens Riksférening och
frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se




