Marklig utveckling. ..

om liten grabb var jag ofta
vid Edsvikens Batklubb ut-
anfor Stockholm. Sarskilt pa
varen da tanterna strok bly-
ménja och fernissa och gub-
barna var nerskitade av allt fran axelfett
till motorolja. Alla var mycket kunniga
och framférallt, de dlskade att skota
sina batar. Nar man sélde sin bat for
att byta upp sig var man é&rlig och stolt
och kanske grat man ocksa en skvatt,
och kom det da ett skambud s& hangde
smockan i luften.

Idag &r situationen en helt annan. Nu
kommer den nya medlemmen ner till
klubben i slips och vit skjorta och fragar
vilken som &r hans boj. Nagon av de
aldre medlemmarna tar garna chansen
och férklarar f6r vederbdrande att det
har ar ingen marina, det ar en batklubb.
Jag har métt manga av den nya typen
genom aren och minnen kommer till-
baka.

Jag besiktigade en mycket fin snipa,
en Monark 690, som en gammal man
med stor vanda skulle sélja for att han
inte fick med gumman langre. Han var
en pensionerad torpedmekaniker i flot-
tan. De senaste 25 &ren av sin pension
hade han &gnat &t sin fina snipa. Bland
annat hade han helt nyligen bytt motor
och satt i en trecylindrig Kubotadiesel
marinkonverterad av Nanni. Det var en
mycket praktisk man, men genom sin
alder hade han tappat lite av finliret.
Darfor fanns det lite sméfel har och dar
och varje gang jag tog fram kameran for
att dokumentera sa skamdes han lite
och ville férklara. Nar képaren senare
ringde och fragade
om han vagade kopa
baten svarade jag: )}J a
Absolut. Och goér det
fort innan ndgon annan
gor det. S& det var inga
fel pa baten menar
du. Inga fel? Jo, men
det var bara smafel,
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férklarade jag. Kan du rakna upp felen?
Nej det tar for l1ang tid, du far dem pa
rapporten. Var det sd manga fel? Nu
boérjade det bli jobbigt. For att f& honom
forsta att jag pratar om smafel sa jag att
locket till sdkringsdosan saknas. Han
var tyst en stund, sen sa han. Ar det
allvarligt?

Har om dagen nér jag gick igenom
besiktningsrapporten med kdparen av
en risig Bayliner pekade jag pa tva fo-
ton. Den ena visade maxvarvtalet, den
andra visade fartloggen som visade 12
knop. »Som du forstéar, papekade jag,
»ar det fel pa loggen for baten gjorde 26
knop enligt hand-GPS:n vid 4400 varv.«
Han var tyst en lang stund nér han stu-
derade de tva bilderna varpa han sa.
»Vad har man en logg till?«

Men det finns folk av den gamla
stammen ocksa. Stefan &r en sadan
person, han gillar att meka med motor-
batar och géra dem fina. Han har haft
sex batar genom aren. Han har ocksa
kort skiten ur en Croupier pa Mysingen
en gang i tiden. Han byggde en ny bot-
ten som fungerar &n idag. Stefan ar
volontar i en batklubb pa Galé dar han
sliptagit och sjosatt batar i 6ver tio ar.
Helt nyligen ringde han mig och ville
ha en besiktning pa en Princess 35:a
fran 1990. En veteran som vill ha hjlp,
ténkte jag. Det &r ju ndstan smickrande.
Men lagen kraver att kbparen informe-
rar sig om batens kondition. Och det
handlade om mycket pengar, 1250000
kronor. Stefan hade kollat baten tva
ganger och ville ha den, men priset var
pa tok for hogt. Han var villig att ge

brukar siga att varken
esiktningsman eller
sdljare bestammer priset.
Det gor koparen. «

900000 kronor foér den och behévde
min hjalp att fa séljaren att forsta det
verkliga skicket och den réatta prisnivan.

Jag brukar séga att varken besikt-
ningsman eller séljare bestdmmer pri-
set. Det gor koparen.

Hur som helst, jag besiktigade baten
och hittade en del intressanta fel. Skro-
vet i bottnen var malat med sju lager
epoxi. Enligt séljaren. Men inte enligt
min uppfattning. Bordlaggningen var i
gott skick, men skarndéck var fuktigt
pa grund av otata installationer av rack-
en. Vidare var det fukt pa fordack runt
takventiler och aven lackande infést-
ningar av ankarspel, knapar med mera.
Frontrutornas tatningsmaterialet var
mycket aldrat. Det tyder helt sékert pa
ett kommande ldckage. En ompackning
av frontrutorna var helt nédvandigt.

Styrbords propeller gick trogt och
stédlagerbocken lackte, troligen efter
en grundstdtning som séljaren tvinga-
des erkanna. Och helt sékert forelag
aven delamineringar i plastmaterialet
runt infastningen i skrovet, ty fuktma-
taren signalerade vilt. Férmodligen var
skadan ocksé orsaken till vibrationerna
vid provkdrningen. Hjartstockslagring-
arna pa bada rodren var ocksa glappa
och orsakade férmodligen ocksa vi-
brationer. Vidare var tva stycken axel-
lagringar i styrmekanismen foremal for
ombusshing.

Dynorna pa akterdéck och topp-
brygga var alla férvisso torra utom en,
men trots det inne pa sin 17:e sasong.
Lika slitna var ocksa de 6vriga dynorna.
Gasolanlaggningen fick nyttjande-
férbud pa grund av
en massa enkla fel.
Vérmaren var relativt
ny och fungerade fint,
s& aven kylskapet.
Septiktanken var av
aluminium och pa sin
17:e sasong partiellt
latt oxiderad. Men det
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BILDEN VISAR DE INVANDIGA FASTBULTARNA for stodlagerbocken.
Notera fargskillnaderna pa bultférbanden och att gelcoaten lossnar.

HJARTSTOCKSLAGRINGARNA VAR GLAPPA
likval som bussningarna i parallellstaget.

luktade skit under durkarna. Samtliga
slangar var av fel sort och det fanns
ingen atervando: bara att byta ut mot
riktig septikslang, ett rejalt skitjobb om
uttrycket tillats. Vattentanken var av
aluminium och prydligt férankrad, men
saknade manlucka for reng6rning. Die-
seltankarna var av syrafast plat, sa sél-
jaren. Min tveksamhet var vélgrundad,
»swapp« sa magneten. De var tillverka-
de av vanlig stalplat och lika gamla och
nagon jordférbindelse existerade inte.
Startspanningen pa startgruppen var
okej. Laddspanning uppméttes okej for
babords motor, men styrbordsmotorns
generator var helt dod.

Tva Volvo Penta TAMD 41B med
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BILDEN VISAR DEN

I6sa stodlagerbocken.

1500 timmar och 18 000 nautiska mil,
séledes 12 knop i snitt, provkordes.
Styrbords motor varvade fullt ut 3850
varv medan babords bara med néd
varvade 3650 varv. Babords motor
tappade ocksa mer varvtal vid belast-
ningsprovet an styrbords, men lustigt
nog svarade den rappare pa haftiga
gaspadrag an styrbords och den lackte
ocksa sjovatten. Alla komponenter runt
motorerna som pumpar, filter, brénsle-
slangar, kylvattenslangar, gummiskydd
for elektriska komponenter, all elektrisk
kabel, torrsprickor och rostangrepp
med mera framkallade en tydlig 6nskan
om stor dyr éversyn, fér 17 vintrar sliter
mer &n 1500 timmar.

STORA DELAR AV FORDACK
var fuktigt i sandwishmaterialet.

Stefan réknade reparationskostnader
och kom latt upp i 300000 - 400000
kronor. Han kopierade rapporten och
6verldmnade den till séljaren och sa,
du far 850000 kronor. Efter tre dagar
ringde séljaren och meddelade att han
fatt ett bud som var »flera hundra tusen
Over« Stefans bud. Fragan infinner sig
omgaende: Hade séljaren informerat
képaren om alla fel? Jag har min upp-
fattning klar fér det har skett en marklig
utveckling bland batfolket, s& mycket ar
aldeles klart. ]

Ronald Rybbe &r auktoriserad besiktningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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