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AV RONALD RYBBE

En vanlig dag pa besiktningen

tt férsakringsbolag vill ha min hjalp
Eatt besiktiga skador pa en ame-

rikansk 25 fots daycruiser fran ar
2000. Skadorna har enligt uppgift upp-
statt vid tillfallet d& baten vinterférvarades
pa ett varv. P& plats vid besiktningstillfal-
let var &garen, hans advokat, en besikt-
ningskollega, samt undertecknad och
min uppdragsgivare. Skadorna har enligt
agaren uppkommit i samband med upp-
tagning hdsten 2005 eller vid sjdsattning
2006. Efter utférd skadeinspektion kunde
féljande konstateras: Agaren har rétt. B&-
ten uppvisar klamskador p4 relingslisten
pa fyra olika stéllen dar vanligtvis lyftban-
den fran lyftoket placeras for att baten
ska vaga jamt vid lyftet.

Skadorna efter lyftbanden &r utan tve-
kan en folid av att baten har lyfts med lyft-
band fran ok. Med hénsyn till batens alder
kan den vara lyft minst 15 ganger ur och i
sjon. Att fran varvets sida undvika kontakt
mellan lyftband och relingslist later sig inte
goras. Vinkeln fran slaget och upp till re-
lingslisten innebar att varven i sa fall méste
ha korta band och en bredd pa oken som
vida Gverstiger batens breddmatt.
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Kontakten med avbararlisten &r viktig
och 6nskvard. Baten blir instabil i 1angd-
led om banden inte trycker mot relingslis-
ten. Av sékerhetsskal &r man inte bené&-
gen att bredda oken mer &n nédvéandigt
for att fa stabilitet under lyftet. Man kan
faktiskt forvanta sig att baten ska halla for
ett normalt bandlyft.

Min erfarenhet av de flesta férekom-
mande amerikanska batar kring 25 fot
- jag syftar har pa batar som mer eller
mindre ar avpassade endast for vatten-
skidakning och dagsturer med eventuell
Overnattning — &r att de &r konstruerade
och framforallt byggda pé ett mycket
kostnadseffektivt satt for att locka oin-
vigda batkopare. Priset framstélls alltid
som sérskilt attraktivt trots begransad
nyttjandegrad. Hela konceptet byg-
ger pa trailerbarhet eller uppstalining i
ett hoglager pa en marina. Det innebar
i praktiken att batarna anpassas och
férses med en rad olika attribut for
att skapa kdpsignaler. | annonser och
batkataloger betonar man helt andra
férséljningsattribut an vad som vanligtvis
rader for en bat: backspeglar, rostfria
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ar kraftigt inklamd.

décksbeslag (vilken bat har inte det),
infallbara badstegar bade i fér och akter,
inbyggda blinkers- och bromsljus fér
trailerkdrning, dar sjélva trailern &r en
viktig ingdende komponent i paketet,
cockpitbelysning, spotlights, elektrisk
motorhuy, biminitop (I&s solsken), Momo
trératt, fyra hogtalare och faktiskt gor
man ocksa reklam for att det dven ingar
navigationsljus. Visst ar de fantastiska
dessa solskensbatar.

Det hela kan framsta som nagot iro-
niskt presenterat av undertecknad men
forklarar manga av de skador som jag
ofta finner pa den hér battypen. De &r
mycket enkelt konstruerade och lika
enkelt producerade och har uppenbara
inbyggda svagheter i den bérande struk-
turen. De &r for det forsta gjorda fér en
helt annan marknad &n var nordiska. Dar
trailar man hem béaten mellan varje aktur
eller lyfter den pa en marina med langs-
gaende gafflar och parkerar baten i ett
hogstall. Darfor blir det skador pa relings-
list och glasfiberstruktur ndr man som héar
hemma lyfter batarna med hjalp av fyra
lyftband - trots att dessa kanske &r 80
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millimeter breda.

Till sist vill jag kommentera och beméta
nagra andra anmarkningar som &garen
menade hade att géra med vinterférva-
ringen.

Kylmodulen &r inte alls 16s. Den ar
tédmligen fast férankrad i basinredet. Da-
remot ar kylskapet felaktigt installerat fran
batfabriken med ett av skruvférbanden
hangande i luften.

Sprickor i tanken &r inte sprickor i
tanktaket utan i en tdckande durk ovan
tanken.

Sprickor vid réranslutningar i tanken &r
sprickor i 16st sittande gelcoatmaterial.

Branslelukt férekom inte vid besikt-
ningstillféllet. En eventuell sprucken tank
torde darfor inte foreligga.

Rutramen pa styrbords sida &r inte
klamd av lyftbanden. Deras placering
ligger mycket langre fram vid den bakre
ruffventilen dar relingslisten &r intryckt.
Skador pé rutor och ventiler &r inte for-
orsakade av lyftbanden. De kosmetiska
fel som uppenbart féreligger &r bristande
byggkvalitet. Daremot &r hela vindru-
tan flera centimeter snett och felaktigt
monterad at babord. Mindre inrednings-
detaljer som lossnat &r i paritet med
batens kvallitet och &r ett tamligen vanligt
problem. Skadan pa dacket &r minimal
och av kosmetisk karaktér. Huruvida den
orsakats av varvet kan inte undertecknad
avgora. Skadad kladsel pa forarstol orsa-
kad av ovarsamhet pa varvet kan jag inte
kommentera av sakskal.

Dessa och 6vriga anmarkningar pa ba-
ten som jag fann vid besiktningstillféllet,
som till exempel fuktskador i akterspegel,
babords bottenstock med mera, &r av
sddan art att man mycket starkt kan ifra-
gasétta byggkvalitén pa baten.

Svaret pa mitt uppdrag &r att jag inte
finner att dgaren kan hévda att skadorna
uppstatt vid ett enda tillfélle under vinter
2005-2006 da baten vinterforvarades.
Ovriga férekommande anmarkningar
maste betraktas som en f6ljd av bygg-
kvalitén. [ |
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NOTERA ATT KYLSKAPET haller pa att ramla ut.




