BESIKTNING

AV RONALD RYBBE

Den glomda bomben

Inlast ar gasolen och du béasta vanner. Men 16sslappt

blir den ditt livs virsta ovan.

FORSTA AKTEN

Det var pa semestern 2001. Vi lag i natt-
hamn tillsammans med goda vanner i
tva andra batar. Vi var mycket goda van-
ner och g endast med fenderavstand.
Ombord pa den ena baten stod en liten
2 kilos Primustub fér gasen. Tuben hade
foljt med nar de nuvarande dgarna kdpte
baten begagnad 17 &r tidigare och stod
fast monterad i en hink i akterbanken.

| hinken stod tuben stadigt. Men véarre
var att hinken i sin tur saknade all form
av drénering utanfor bordlaggningen.
Detta var i sig mycket markligt eftersom
det var sjélvaste marknadschefen pa
batvarvet som hade latit bygga baten at
sig sjélv 1979.

Kvéllen innan hade hustrun lagat mat
med full varme pa lagorna. Men denna
morgon vagrade spisen att tdnda. Lite
nervost fragade hustrun skepparen
om inte tuben borde vara nastan full
eftersom han bytte tub for n&gra dagar
sedan. Och visst luktar det gas i baten,
fortsatte hon.

Vid inspektionen visade det sig att
tuben var tom. Det visade sig ocksa,
efter det att en ny tub installerats, att
reduceringsventilen »tickade« som den
gor nar gas forbrukas. Alltsa lackte det
nagonstans mellan reduceringsventilen
och lackindikatorn fér dér bubblade det
inte vid kontroll. Huvudkranen stangdes
mycket snabbt, ddrmed upphdérde »tick-
andet«.

Lackaget kom fran sjélvaste reduce-
ringsventilen. Systemet var 23 ar gam-
malt och nagon ny reduceringsventil
fanns inte ombord. Samtidigt férkun-
nade husmor att nu stinker det gasol
inne i baten, och klev déarefter i land tatt
foljd av oss 6vriga. Baten saknade som
tidigare namnts ocksa dranering fran
den hink som férvarade gasoltuben.
Vilket sjalvklart innebar att gasen ovill-
korligen hamnat i kdlsvinet eftersom den
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ar tyngre an luft.

En kaffekopp med férgasad bensin
utblandad med ratt syreblandning mot-
svarar sprangkaften av en trotylstav. Ett
kilo flytande gas utgor i gasform 540 liter
- teoretiskt kunde det alltsa finnas 6ver
1000 liter gas i baten. Avgorande for hur
mycket var nar lackan uppstatt efter det
att tuben blev utbytt, hur mycket som
var férbrukat pa matlagning och hur
mycket som vadrats ut pa naturlig vag.

Men det var ndrmast en akademisk
fraga. Den gas som fanns i baten rackte
garanterat mer &n val for en rejél flygtur
l&ngt ut p& Kanholmsfjarden. Det var en
overklig kénsla, formodligen densamma

»Visst hade gasolen tagit slut en svart,
iskall och mycket regnig natt, men

den mest frusne av dem hade da kru-
pit ur kojen och bytt till reservtuben.«

som om man star mitt i ett minfalt. En
minsta gnista fran en strombrytare el-
ler startmotor och sen en fruktansvard
small. Darefter skulle resterna av de tre
béatarna brinna som en vardkase.

ANDRA AKTEN
Under en vecka i augusti lanade tva
bekanta var bat. De bada herrarna var
som jag uppfattat det vél fértrogna med
batlivet. Sa jag tankte inte ndrmare pa
saken nar de dver telefon beréttade om
lite ruggigt véader, men att gasolpannan
tilsammans med sina sex varmeelement
hade gjort ett utmérkt bra jobb. Visst
hade gasolen tagit slut en svart, iskall
och mycket regnig natt, men den mest
frusne av dem hade da krupit ur kojen
och bytt till reservtuben.

En vecka senare nér jag pysslar i ba-

ten och ska brénna &nden pa en tamp
da verkar gasolen aterigen vara slut.
Vilket stammer nér jag besiktigar batens
sexkilostub. Vidare finner jag att reduce-
ringsventilen sitter sa |ost att ett femarigt
barn med bara fingrarna kan snurra pa
anslutningen till gasolflaskan. L&tt frus-
trerad kunde jag konstatera att 6 kilo
flytande gasol hade omvandlats till 3240
liter gas och tagit den avsedda végen
genom gasolkarlets dréneringsslang och
ut pa havets yta.

Personligen drar jag alltid anslutning-
ens vingmutter med polygriptang for att
vara sdker pa att det blir tatt. Skalet il
lackaget och dito ansvaret var faktiskt
and& mitt. Den koniska gummipackning-
en var nagra ar for gammal och hade
borjat hardna och da racker det inte med
att dra at anslutningen med fingrarna.
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FASTKNUTEN. JAVISST.
Men langt ifran dranerad.

Naval. Ombord fanns en full reservtub
som kunde installeras. Jag 6ppnade
dock inte kranen for fullt utan bara nagra
varv. For jag skulle ju bara branna en
tamp och sen sténga kranen igen. Men
da hor jag nagot som pyser. Jag kor ner
hela huvudet i akterbénken och hér tyd-
ligt hur det bade fraser och luktar gasol.
Jag stanger kranen snabbt och borjar
leta efter en skada pa slangen, men kan
inte upptécka nagot. Jag 6ppnar kranen
igen. Joda, efter ett kranvarv fraser den
som en katt. Det &r kranen som &r bo-
ven.

Jag fortsétter att vrida pa kranen sa
att den blir fullt 6ppen, och da upphér
lackaget. Mycket konstigt. Totalt &r det
drygt tre varv fran stangt till fullt 6ppet.
Nar jag Oppnat ett varv [acker kranen.
Men nér jag Oppnar ytterligare tva varv
blir den t&t igen. Det visar sig vara venti-
lens spindelaxel, som ar férbunden med
sjélva kranringen, som helt enkelt ar s

sliten p& mitten av axeln att packboxen
inte formar att tata just dér.

DET NATURLIGA URVALET, SOM
DARWIN SKULLE UTTRYCKT SAKEN.
Vilken otrolig slump. Forst den gamla
lackande regulatorventilen. Sedan den
harda packningen och darefter en nyfylld
tub som l&cker i kranen! Sannolikhe-

ten att drabbas av detta under en och
samma sasong efter ett nar nog 40 ar
langt fritidsbatsliv borde rimligen vara
noll procent. Jag séger det igen. Gasol
ar en utomordentligt bra och tekniskt
saker energikélla — faktiskt sa bra s& att
vi slutar att bry oss. Men man far for den
skull inte &sidosatta normalt underhall,
vilket bade jag och mina goda vanner
hade gjort. n

Ronald Rybbe &r auktoriserad besiktningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
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