AV RONALD RYBBE

Besiktningsmannens varsta fynd

Vi Batigares besiktningsman Ronald Rybbe har den senaste sommaren dokumente-
rat vad glada amatorer kan astadkomma i sina batar. Varning for stétande bilder.

onald Rybbe tar tjogtals, ibland
hundratals bilder pa batar han
besiktigat for att i lugn och ro ga

igenom baten en gang till vid skrivbor-
dets dataskarm och for att ha ett un-

derlag och bildbevis for protokollet han
senare skriver ut. Han sticker in sin ka-

mera dit 6gat aldrig nar och hittar bade
idiotiska och provisoriska lagningar och

De flesta tankmaterial ros-
tar och vildigt manga tan-
kar ar felaktigt gjorda och
bristfalligt forankrade.

1 = Den professionella tanktillverkarens
méda ar inget vart nir den snale monterar
en billig tankarmatur i vanlig stalplat.

2. Nar en av USA:s storsta tillverkare av
motorbatar inte bemédar sig om att skydds-
jorda vare sig bensintanken eller dackspa-
fyllningen, ja da ar det bade livsfara och stor
skandal.

3. Niir sgaren till den hir motorbaten bytte
ut sina aluminiumtankar pa grund av kor-
rosion valde han rostfri plat. Han borde ha
valt den dyrare syrafasta platen. Nu rostar
tanken, och bransleslangarna, som ar billig
kylarslang, svullnar, mjuknar och klibbar.
Det gillar inte insprutningspumpen.

4. Agaren bytte dieselmotorns brinslere-
turledning men fick problem med slangdi-
mensionen vid tankanslutningen. Da beholl
han helt enkelt en bit av den gamla fortor-
kade oarmerade helt felaktiga plastslangen
och skarvade med den nya godkanda bréans-
leslangen.

38 Vi Batagare 5/06

I6sningar som aldrig borde ha kommit
langre &n till tanken.Hans budskap med
de hér bilderna &r dubbelt. Det forsta: en
bra byggd bat kan med aren forvandlas
till en sj6oduglig farkost av glada ama-
torer till Agare som tror att de kan och
déarfér inte anlitar professionell hjélp. Att
snélhet finns med i bilden ska inte ute-
slutas.

Det andra: att inte |&ta en erfaren,
auktoriserad medlem av Batbesiktnings-
mannens Riksférening g& igenom den
bat du &r spekulant pa ar att till hundra
procent sétta sin tillit till att alla tidigare
agare har varit exemplariska agare.

Lasse Genberg
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Elsystemen ar batagarnas
storsta lekstuga och de
allra flesta systemen borde
helt enkelt rivas ut.

5- Trots att dgaren kostat pa LEAB:s fina
elpanel som ar en utmarkt bas att bygga
upp ett elsystem p4, sa har den har sjalv-
byggaren misslyckats fullstandigt.

6. Batteribankar ar oftast en bedrovlig syn.
Har foreligger alla tankbara fel. Ingen fast
forankring, inget mekaniskt skydd, ingen
gasventilation (fyra batterier, 500 Ah), ingen
kabelklamning, ingen férbrukarmarkning,
ingen fargmarkning, blatt-rétt-svart allt pa
samma pol och till sist finner vi en kuloled-
ning med 220 volts vaxelspanning liggande
tvars over alltihop.

7 = Att montera en 220 volts honkontakt i
botten pa forliga stuvutrymmet och pa den-
samma stuva ner bléta linor, fendrar, I6sa
gasoltuber, harda ankare med kéatting samt
pa detta spola in ryksjo vid gang i hardare
vader ar sa otroligt dumt.

8- Dialog med &agaren: Du har ett 220 volts
landstromsintag, eller hur? Ja, dar bak. Ja,

det har jag noterat. Men var har du jordfels-
brytaren? Brytaren? Ja, menar du den har?
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Gasol ar den enklaste,
renaste, sakraste, mest
mangsidiga och anvindba-
ra energibarare vi har. Det
ar farre olyckor med gasol
an med sprit. Ar det dar-
for som folk glommer bort
alternativt struntar i att se
over sin utrustning?

9. Visst ska du kolla framsidan pa gasol-
spisen, brdnnarna, termovakterna och inne i
ugnen. Men bérja dar bak och da sarskilt in-
kommande gasolroret. De dr som regel, och
dartill idiotiskt nog, inte i syrafast stal. De
rostar valdsamt darfor att gasen ér kall och
da uppstar kondens pa rorets utsida.

1 0. Sjélvbyggaren har inte alls forstatt
inneboérden av att »férvara gasolkarlet i ett
for mekanisk averkan och gassikert utrym-
me«, Visserligen kan man tycka att utrym-
met dr forsett med kraftigt dimensionerad
avloppsmojlighet for eventuell lackande
gasol, men inte ut ur baten, utan i stillet in
i baten.

1 1 = Att forvara gasolflaskor i diskskapet
ar inte bara otroligt dumt, det ar en utma-
ning. | virsta fall slutar du som en siffra i
olycksstatistiken.

1 2. Dialog med &dgarna till motorbat vard
cirka 1,5 miljoner kronor:

-Hur gammal ar regulatorventilen?

-Menar du den dar? Ingen aning! Nar k6p-
te vi baten? Det dr 16 ar sedan. Varfér fragar
du. Joda jag forstar nog, den ser kanske lite
sliten ut. Vad kostar en sadan, forresten?

-Den kostar 148 kronor och den bor bytas
vart femte ar.

- Oj da! Vart femte ar, ja det var ju inte sa
mycket pengar i alla fall.
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Septiktank och fekalietank
ar detsamma som skittank.
Den samarbetar intimt med
toaletten och sa lange sam-
spelet fungerar sa ar det
frid och frojd.

1 3- Inne i moérkret men med hjilp av ka-
meran, kan du se pa 6versidan av tanken
den grona inloppsledningen och i tankens
nedre vénstra horn ser du den bla utlopps-
ledningen. Ar detta intressant? Ja faktiskt.
Fastbandet som skymtar langst till vanster i
bilden har gott av och nu ar den har skittan-
ken pa rymmen. Tank dig en blasig fard pa
oppet vatten i 15-20 knop, s léinge slang-
arna sitter kvar slipper du fa skiten i baten.

1 4. Ventilationsslangen &r inte en feka-
lieslang utan en vanlig oarmerad plastslang
som dartill ar fortorkad och inte tal yttre
belastning. Inte heller forekommer det
nagon slangklamma. Men det vérsta ar att
anslutningen i tanktaket lacker och agaren
har forsokt tita med toppcoat...

1 5. Septikslangen fran toalettstolen ar
helt okej, men inte patradd helt och hallet.
Varre ar att darmed fick dgaren inte plats
med tva slangklammor. Till sist blev han
ocksa snal och satte dit en galvaniserad
slangklamma.

1 6- Har har snalheten bedragit visheten
rejalt. En billig oarmerade plastslang och
enkel galvaniserad klamma. P& spolvattnet,
en bit gammal tradgardsslang modell adldre
och enkel galvaniserad klamma. Tro mig,
det hér berattar en hel del om dgaren och
darfor kan man forvanta sig liknande snik-
I6sningar 6ver allt i baten.
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Faktum ar att de alira flesta
inre fel pa en motor kan
ofta konstateras pa utsidan
av motorn.

1 7 = Motorn varvar inte ldngre 3800 rpm
pa full gas som den gjorde nar den var ny,
och propellern ar densamma. Det fattas
35-40% av motoreffekten, den hdar motorn
ar saledes i behov av en diagnos.

Har sitter en trolig orsak. Turbon ger inte
alls det 6vertryck som den gjort tidigare,
den har »koksat igen«. Nar senast gjordes
det en rejil diagnos pa pump och spridare?
Hur ser forbréanningsrummen och téatnings-
ytorna for ventilerna ut?

1 8- Den hir snipan puttrar inte sa linge
till, den far just nu sista smorjelsen och ol-
jan rinner ur luftintaget.

1 9- Sedan 1985 har den har baten haft
kylproblem och man har bytt motor tva
ganger, den forsta pa Volvo Pentas garanti.
Detta ir saledes den tredje motorn. Aven
denna har kylproblem vilket syns tydligt pa
sjévattenpumpens lock dér fargen bubblat
sig pa grund av otillrickligt kylvattenfléde.
Felet kvarstar saledes och sitter mellan kyl-
vattenintaget och anslutningen pa motorn.
Kanske dags att kolla lite seriost.

20. Dialog med &garen:
-Tvittar du luftfiltret varje ar?
-De dér grejorna har jag aldrig rort.
-Nej, jag ser det. Hur lange har du agt

baten?

-l atta ar.
-Kan du se att motorn tuggat i sig halva
svampgummifiltret?
-Nej, hur ser man det?
-Ja, man ser det pa att halva filtret fallit
sonder och sugits in i motorn.
-Jaha, men den gar ratt bra dnda.

2 1 = Den har motorn lider ocksa av kon-
stanta 6verhettningsproblem, men agaren
har kort dnda. Man far fylla pa ibland, me-
nade han.
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»Frun ombord ville
ha ett kylskap.
Kaptenen installe-
rade det...«
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Batagaren lamnar bilen pa
verkstaden och ringer efter
rormokaren och elektriker,
men baten, den ska han
skruva i sjalv.

22- Agaren installerade en bogpropeller
sjélv. Det blev ett bedrovligt arbete och han
lyckades inte ens fa den att sitta 90° tvars

i baten.

23. Frun ombord ville ha ett kylskap.
Kaptenen installerade det i skapet for torr-
varor och grytor. Men dar var trangt, sa for
att fa plats fick han saga ur lite pa sidan om
ocksa. Efter det gick det inte att 6ppna dor-
ren till diskskapet.

24- Frun ville ha vdrme ombord och torra
kldder. Kaptenen installerade. Han satte
varmardelen i aktern och elementet i garde-
roben. Efter det fick man inte in kldderna i
garderoben for dar var upptaget av en stor
bilkylare, las »elementet«.

25. Frun ombord ville ha ett kylskap.
Kaptenen fann inget ledigt utrymme sa han
héngde det pa skottet inne i férpiken pa
styrbords sida och stillde kylmaskinen pa
hyllan. Efter det sov hon alltid i akterhytten.

26. I'igaren skulle silja baten, men kyl-
vattenpumpen lickte vatten sa hiftigt att
det stankte i hela motorrummet. | stéllet
for att laga pumpen, satte dgaren ett stank-
skydd over det elektriska i form av en skar-
brida sa att inget skulle kortslutas.

27- Dialog med agaren:

=Varfér har du klamt fast en sten under
kylslangarna?

-Det har jag gjort fér att motorn inte ska
bli 6verhettad.

-Overhettad?

-Ja, det dr ju varmt kylvatten i slangarna
och da ar det ju inte bra att de ligger emot
motorn.

Ronald Rybbe &r auktoriserad besiktningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se [ |
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