AV RONALD RYBBE

Blasningen

ent i november fick jag i uppdrag
S att besiktiga en Sea Ray 270 fran

1994. Benny som bestéllde upp-
draget hade letat Idnge och nu hade
han hittat ett fynd. Jag fick ett starkt
intryck av att storst paverkan pa Benny
var batens tva spritt nya MerCruiser 4,3
liters V6 bensinmotorer. Till detta hade
den varmvatten, eltoalett med septik-
tank, GPS, 220 volt landstrém med
batteriladdning, ankarspel, nytt kapell,
nya utvandiga dynor. »En CE-markt
kanonbat for endast 395 000 kronor«,
ropade annonsen ut pa maklarens hem-
sida. Mé&klarens verksamhet bedrevs
pa en batklubb, och kontoret, ja det var
nog bara en mobiltelefon. Benny ville
naturligtvis garna veta om jag hort nagot
negativt om méklaren och det var val
bara att tillsta att sa var fallet. Men priset
lat ju fantastiskt, bara motorerna, kapel-
let och de utvandiga nya dynorna borde
kostat ndrmare 200 000 kronor. Bilderna
pa hemsidan var forférande, det gick
bara inte att forestalla sig att baten hade
12 sésonger bakom sig. En bild sager
ju mer an tusen ord pastas det, men det
finns heller inget som ljuger s& bra som
bilder.

Frosten hade varit svar under natten
men vinden var tacksamt svag denna
morgon, sa solens svaga stralar nagra
timmar senare togs emot med tacksam-
het. Det nya morkbla kapellet var magni-
fikt i sin statlighet och rymd och det var
funktionellt sytt med manga fonster utan
det sedvanliga amerikanska lapptécket
av olika delar. Skrovsidorna var héart po-
lerade med rubbing, sliprosorna syntes
tydligt fran for till akter. Fragan var om
det var vaxade efter poleringen.

Pa skrovsidorna forekom en del gel-
coatsprickor och sma kompressioner pa
ovantade stéllen. Men ocksa en ganska
stor kompression i hérnet mellan ba-
bords laring och akterspegeln. Vidare
var det nétningsskador pa konstiga stal-
len pa& 6verbyggnaden. Babords stora
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minst sagt. Frirorelse i 20 grader.

radioantenn var avbruten och fastet for
dess kabel lossliten. Dacket var tackt
med rimfrost och att leta fler skador
och mata fukt dar, gick inte. Annars ar
minusgrader inget problem om man
preparerar och vet hur och var man kan
méata. Akterspegeln var mycket blét dar-
till langt 6ver vattenlinjen och i omradet
ldngs med nedre steglisterna var det
genomgaende bl6tt fran for till akter. Ena
drevet saknades och det andra lackte
olja och hade en skadad propeller och
en sned fena. Vidare var styrningen obe-
gripligt mycket glapp med en frirérelse
pa nastan 20 grader. Baten borjade allt
mer framst& som en blandning av trasigt
och nytt. Instinktivt vantade jag mig mer
konstigheter.

Sittbrunnen och styrplatsen var lika
fin som pa bilderna med sina nya dynor,

och motorerna som knappt var provstar-
tade lyste nya i pannrummet. Men vél
dar nere upptéckte jag amatérmassiga
reparationer och bristande underhall.
Vattentanken och septiktanken var |8sa.
Stalbandens skruvinfastningar i de in-
plastade trabalkarna som skulle hélla
tankarna pa plats var antagligen ruttna.
Vattenfiltret i brons var lika illgrént som
omdjligt att 6ppna. Septikslangen fran
eltoaletten tillsammans med tva stycken
gravattenslangarna var l6st instoppade
i en grovre slang och »tdtade« med el-
tejp. Batteribanken, som for dvrigt inte
far finnas i ett maskinrum, sag ut som
OKQ8:s aterlamningsstation och strax
bredvid stod en 110 volts batteriladdare
som platsat pa ett el-museum. Land-
strémmen var ett 110-volts intag USA-
modell. Nagon jordfelsbrytare var det

» Sparen efter lickage mellan skrov
och dack var tydliga. Alla dynor
hade stora blotmarken pa undersi-
dan av plywooden.«
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med kabelhérva i motorrum-

met (!) och en prydlig men
formodligen olaglig godkan-

nandeskyit.

inte ens mening att leta efter.

| garderoben héngde en stor TV-an-
tenn, och pentryskapet var ockuperat av
en luftkonditioneringsanlédggning som
gick pa 110 volt landstrom. Spisplattan
gick ocksé pa 110 volt men den kunde
ocksa matas med sprit. P4 toaletten
luktade det precis som det inte ska lukta
och detta trots att det var bottenfruset i
spolkréken. En blick bakom muggstolen
forklarade. Spéaren efter lackage mellan
skrov och déck var tydliga. Alla dynor
hade stora blétmarken p& undersidan av
plywooden. Svartmégel hittade man ba-
de i heltdckningsmattan och i stuvarna.

| kdlsvinet stod det vatten i bada ka-
binerna och runt gravattenpumpen rutt-
nade virket. | mittkabinen var dynorna
delvis i trasor och blixtlasen trasiga.
Stuvutrymmet bordvarts var till halften
upptaget av septikslang och gravatten-
slangar och I8st hdngande elledningar.
| de tva hogre stuvutrymmena under
kojerna pa var sida om bransletanken
stod det ocksa vatten och de grova
langsgaende inplastade trabalkarna var
maximalt fuktiga.

| detta 6gonblick dék Benny upp for
att hora om jag hittat nagonting. Det héar
ar en jobbig situation kan jag lova. Att
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pa ett snyggt satt nar tankarna kretsar
kring oseridsa bathandlare forklara laget
utan att kalla baten for en djavla skithink
ar en mental prestation. Men Benny
forstod och precis d& dok maklaren upp.
Jag fragade omgaende vad baten varit
med om.

»Inte vet jag det. Vad menar du?«

»Det verkar ndstan som om hon virvlat
runt i en orkan.«

»Nej, det tror jag inte! Jag har ju ingen
bakgrundsinformation om batarna som
jag koper in«.

»Nej, men da kanske man inte ska
tro nagot heller. Varfér ar radioantennen
avbruten?«

»Ar den avbruten? Jo, nu kom jag
ihag. Den brét jag av nér jag backade in
baten. Den fastnade i telefonledningen.«

»Var har du gjort av det andra dre-
vet?«

»Drevet? Ja! Jag ska satta i nya pack-
ningar, det &r sa latt fixat nu nar baten
star pa land«.

»Ja men sa brax, avslutade jag.

Méklaren férsvann. Jag fragade
Benny om han skulle ha nagon gladje
av baten. Joda, med ett rejalt prutat pris
s& skulle den fungera bra som bostad
pa familjens lantstélle kombinerat med

lite snabba utflykter ibland. Den maste
ju vara snabb. Han far vél fixa i ordning
den.

Det kandes viktigt att ddmpa hans
entusiasm ytterligare. Jag menade att
det gar inte att bara fokusera pa tva
nya motorer. Man maste se helheten.
Till exempel, det gar inte att bryta av en
glasfiberantenn tjock som ett kvastskaft
som fastnat i en tunn telefonledning.
Och varfér packar han om bara det ena
drevet om det nu ar sa enkelt. Det andra
drevet som sitter kvar lacker ocksa olja.
Hur ska han fixa styrningen? Det gér inte
att komma &t utan att ta ur atminstone
ena motorn igen. Akterspegeln och de
langsgaende balkarna héller pa att rutt-
na upp invandigt. En ny invéndig dyn-
sats kostar minst 20 000 kronor. Septik-
tanken och vattentanken som &r I8sa.
Och vad ska du med en batteriladdare
och luftkonditionering som gar pa 110
volt? Och glém CE-I6ftet. Ett nytt tyskt
skrovnummer med en ny tysk CE-skylt
fran Navallis Yachts Ltd ar inte godkant.

Benny lovade att avvakta rapporten.
»Ja det maste du,« menade jag. »Den
blir ju omfattande. Ring mig nér du last
igenom. Avtala ett méte med méklaren
betraffande priset,« |[6d mina avskeds-
ord. Benny féljde planen och ndgon
vecka senare berattade han att makla-
ren ringt honom och sagt att baten var
séld.

»Jag ger mig fan pa att han ljuger! Jag
kanner mig blast,« sa Benny.

»Ja, det &r klart. Har man gjort ett
muntligt avtal om kép med besiktning
och 6ppet slutpris och kostat pa besikt-
ningen, sa forvantar man sig ocksé en
konstruktiv, &rlig och seriés dialog om
priset.«

Ja, s& har kan det g4 till i dagens bat-
handel. Lite av 60-talets bilhandlarkultur
enligt min mening. Oseritésa méaklare av-
skyr ser0sa besiktningsman som forstor
priset med en grundlig rapport. Iséllet
for att pruta pa priset invantar de en ny,
bladgd kund.

Ronald Rybbe é&r besikiningsman och fri-
lansskribent. Du ndr honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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