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Falska
batar

e dyker upp vid hégkonjunktur.
D De som har tjanat in nagra tiotal

eller hundratals miljoner. Oftast
snabbt. De ger sig in i fritidsbatssek-
torn. Inte for att de har kunskapen utan
for att det stimulerar deras intresse for
fritidsbatar. Jag minns det mycket val.
Det var i juni 1988 en tisdag pa eftermid-
dagen som telefonen ringde. En granne i
kvarteret bredvid som vanligtvis &gnade
storre delen av dagarna &t att lasa bors-
noteringar var pa traden. Nu satt han pa
akterdacket i eftermiddagssolen ombord
pa en bat pa Oslofjorden efter ett avslu-
tat styrelsemoéte. Tamligen omgaende sa
han »Kom hit och kolla pa den hér baten.
Du och jag ska borja silja batar fran Tai-
wan«. Nadgon dag senare moéttes jag pa
flygplatsen av vd:n fér Cobro Marin, ett
dotterbolag till ett norskt fastighetsbolag
som gett sig in i batbranschen. Det var
en vdlkammad brunbrénd »manlig foto-
modell« i 35-arsaldern med valdigt vita
ténder och en splitter ny Range Rover.
P& den tiden kostade en Volvo 740GLE i
Sverige inte ens 150 000 kronor, medan
en Range Rover i Norge med dess accis
ledigt gick pa 1,5 miljon norska kronor.
Kort uttryckt: signalerna var mer an tyd-
liga. Ganska snart kunde jag konstatera
att batarna var klart hyfsade, och nar sa
vd:n berattade att man salt 6ver 25 batar
till ett vérde av néstan 50 miljoner norska
under de tre &r de sélts i Norge och Dan-
mark, sa borjade det bli intressant.

En dryg manad senare var grannen
och jag agenter pa den svenska mark-
naden. Avtalet var upprattat med Cobro
Marin i Norge, som hade Europaagentu-
ren fér Marin Trading International USA,
som i sin tur tillverkade

varvet Ling-Wa och en Tradewind 47
fran varvet Song-Wa i Taiwan, den sist-
namnda for dvrigt méssans nast storsta
bat. Grannen och jag var inte ensamma
om att importera béatar fran Taiwan. Fler
hade kommit pa den lysande idén. Dar
fanns fastighetshajen, och oljehandla-
ren, och bilhandlaren, och korvhandlaren
som hade den stérsta baten, och det
fanns méanga fler. Bland annat ocksa

ett norskt féretag som hemma i Norge
byggde Nord West. Men pa massan pre-
senterade de i stéllet ett Taiwanbygge
som var drygt elva meter och dopt till
det mer séljande namnet Euro Yacht.
Just den baten var ett bedrévligt bygge.
Trots det mycket I&ga priset var den inte
vard prislappen. Var agentur varade inte
manga manader. Det norska bolaget
gick i konkurs, vd:n férsvann och krono-
fogden hdmtade Range Rovern. Strax
darefter gick proppen ur aven i Sverige
med skyhdga rantor som féljd. Bolagets
verksamhet och agarstruktur &ndrades.
Ett tag var vi inne pa att importera sjalva,
men det var alltfor riskfyllt. Man maste
ha en kontrollant pa plats i Taiwan som
overvakar batbygget fran morgon till

DET HAR AR INTE en Nord West 1100 fran

s 1990 som tidigare dgare och batmaklaren

trodde. Det dr en Euro Yacht 370 byggd
i Taiwan 1989. Men salupriset var i Nord
West-klass, 1350 000 kronor varen 2006.

kvall och fran borjan till slutet. Om inte,
mdts du troligen av ett rejalt skitbygge
som lastas av i Amsterdam och da &r
det inte stor idé att reklamera. | Taiwan
och pa& manga andra stéllen i Asien rader
féljande ordning: ndr orderb&ckerna ar
tunna arbetar en liten skara kunniga ar-
betare. Nar varvet behdver all tillgédnglig
arbetskraft Gppnas grindarna pa vid ga-
vel och d& kan det bli hur illa som helst.
De mer eller mindre kunniga batbyg-
garna betalas uselt och bygger kopior av
kanda mérken. Alternativt identiskt lika
batar men med ett helt annat, pahittat
okant varumérke. Som varvet sen séljer
med hogre fortjanst &n annars till folk
som vet vad det handlar om och som i
sin tur séljer dem vidare. Batarna haller
som regel en mycket ojamn kvalitet.
Drygt tio ar senare far jag uppdraget
att faststélla om en Marine Trader 36 Se-
dan verkligen &r vad den utgetts for att
vara och vard vad képaren betalt, ndm-
ligen 800000 kronor. Det visade sig inte
alls vara ett klipp utan en Blue Sea 36
byggd 1979 i Taiwan av Blue Sea Inter-
national och importerad av en dansk ké-
pare. Baten var daligt byggd och darfor i
s& dalig kondition att den

e >Niir varvet behover all tillginglig. St

terade vi tva batar pa
flytande méssan i Wa-
sahamnen i Stockholm.
Det var en Marine Trader
42 Double Cabin fran
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arbetskraft 6p
vid gavel och
illa som helst.«

séga en exteriort exakt
kopia av en Marin Trader
36 Sedan, men som sagt
ett skitbygge. Képaren

(fnas grindarna pé ar otroligt lik, for att inte

a kan det bli hur
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SA HAR SER EN AKTA Nord West 1100
fran 1990 ut och dartill byggd i Sverige.
Priset da var 1435 000 kronor.

hade inget bra lage. Advokaten avradde
fran att stdmma séljaren da utgangen var
mycket oséker. Képaren hade inget val:
antingen sélja och garanterat forlora en
halv miljon eller investera en halv miljon.
Han valde det sistndmnda. Idag &ger
han en mycket vacker bat och far av och
till spontana séljforslag.

Fler exempel: helt nyligen besikti-
gade jag en Sea Cat 38 fran 1990. En
exakt kopia av Nauticat 38 och precis
lika vélbyggd. Men det kan ocksa borja
med n&gon liten delbesiktning och se-
dan véxa till ndgot helt oanat. For nagra
manader sedan fick jag uppdraget att
besiktiga en Nord West 1100 fran 1990
dar halltanken for fekalier lackte. Kun-
den hade nyligen képt baten genom
batmaklarfirman Kaproco i Séderkdping
och d&mnade reklamera skadan. Jag
kunde konstatera att det forelag en
frostspréangning och att tanken var syn-
nerligen dumt byggd, s& dumt att det

var fullstédndigt otankbart att den var
gjord av yrkesfolk pa Orust. Jag ringde
ner till Nord West-varvet och bad att fa
tala med ndgon som var val fértrogen
med en Nord West 1100 byggd 1990.
Strax fick jag agaren till varvet, Benny
Martinsson, i luren. Efter att jag férklarat
hur tanken var byggd frdgade han om
det var en Nord West. Jag férklarade att
det var de uppgifter jag fatt av agaren.
Sjalv intresserade jag mig bara for det
som var under durknivan. Men jag minns
tydligt, att det stod Nord West med jét-
tebokstaver dver hela akterspegeln. Jag
skickade ner en bild pa baten till Benny.
Efter en stund kom svaret. Det &r ingen
Nord West 1100, utan en Euro Yacht 370
byggd i Taiwan.

Rida.

Sjalvklart vill man inte fran varvets
sida ké&nnas vid en Euro Yacht. Kvalitets-
skillnaden &r enorm. Det &r till och med
en avgdrande stor skillnad mellan de

Nord West-batar som byggdes i Norge
och de senare svenskbyggda Nord
West-bétarna, till den senares férdel. P&
Nord West-varvet kdnner man till flera
liknande fall. Man har till och med agerat
fran varvets sida och ringt upp annonso-
ren och forklarat att det inte ar en Nord
West 1100 som de séljer utan en Euro
Yacht 370 fran Taiwan. Om det &r s3 att
man &nda inte &ndrar namnet i annonsen
s& rader det inget som helst tvivel om att
det &r bedrageri. Vi pratar om en pris-
skillnad pa en kvarts miljon, kanske till
och med en halv miljon kronor. Det ska
samtidigt sdgas att nar méklarfirman tog
in baten for forsaljning varen 2006, kon-
trollerade de Agaren och att baten var till
fullo betald med mera, och i kontraktet
fran den 5 juni 2003 benamns baten
Nord West 1100. Aven &garen fére den
nu aktuelle och som hade béaten i nio ar,
var 6vertygad om att han hade en Nord
West 1100. Men i den vaxlingen kan
n&got skumt ha férekommit da baten
enligt uppgift séldes av en person som
kopt den ur ett konkursbo och sélde den
omgaende, och kanske var det har som
den blev »omddpt«. En sak &r dock helt
klart, att i det har fallet kommer det inte
bara att handla om reklamationen av en
sonderfrusen hélltank. ]
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