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Sprickan och lognen

En advokat ringde nyligen och bad mig
utféra en opartisk besiktning och ge ett
skriftligt utlatande. Hans klient — Jocke
— hade upptackt kylvatten i oljan en kort
tid efter en fullstdndig motorrenovering
utford av Firma Motorrenovering UPA.

Parterna kom inte éverens. Nu nar-
made sig rattegang i tingsratten.

Historien var den att Jockes Smuggler
och dess V8 alltid gatt sjovattenkyld.
Han visste att en genomrostning var
nara forestaende. Darfor vande han sig
till en av stadens motorverkstader som
han anlitat férr. De lovade renovera upp
motorn till nyskick.

Renoveringen kostade hela 67 375
kronor, varav 53 900 kronor i l6sa re-
servdelar. En relativt h6g kostnad.

Motorn monterades in i baten av
Jocke pa hosten 2003. Den provkor-
des och befanns ga riktigt fint. Pa varen
2004 gick motorn
lika perfekt
men

vid
kontroll
av oljan ef-
ter fem sex gangtimmar visade den sig
vara emulgerad med vatten.
Motorfirman sa att sprickan i motor-
blocket orsakats av 6verhettning. Alter-
nativt var det en frostsprangning.
Motorfirmans pastaende utan att pre-
cisera den ena eller den andra orsaken
vacker enbart fragor betraffande fir-
mans fullstdndiga okunskap. Alternativt
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var det superfrack affarsmoral, vilket ar
mer troligt.

Jocke blev helt enkelt bade forban-
nad och fornarmad med ett praktgral
som foljd. Till saken hér att Jocke ville
att motorfirman skulle magnafluxréntga
motorn, alternativt kdpa ett helt nytt
motorblock. Det tyckte motorfirman var
onddigt. Enklast hade varit att provkéra
motorn i verkstaden och darefter prov-
trycka med atta bar tryckluft i kylkana-
lerna. Inget av detta gjordes.

Alla stérre marinmotorer med bensin-
drift och specifikt V8-or ar ursprungli-
gen bilmotorer som marinkonverterats.
S& har det varit sedan 1960-talet och
sa ar det fortfarande. Det positiva ar att
marinmotorféretagen, 1as MerCruiser,
Volvo Penta med flera, kan bygga nya
och mycket kraftfulla motorer till betyd-
ligt l&gre priser &n vad motsvarande
lika starka utombordsmotorer kostar.
Det ar samtidigt viktigt att papeka att en
batmotor arbetar under en kontinuerlig
belastning vilket ar avsevart mycket
mer pafrestande an vad det ar for en
bilmotor.

En batmotor som dverhettats vi-

sar nastan alltid pa flera och olika spar
av Overhettning. Till exempel brand
farg pa topplocken, repor i cylinderlop-
pet, tydliga mérken efter brustna topp-
lockspackningar, sprickor mellan venti-
lerna i férbranningsrummet, lagerska-
dor med mera.

Jag fann inte en enda indikation pa att
motorn dverhettats.

Cylinderloppen var helt fria fran repor
annat an honingsrepor. Motorn saknade
heller inte kylvatten i det slutna kylsys-
temet.

En frostspréangning ar nast intill en oméj-
lighet nér motorns farskvattensystem
blandats med 50 procent glykol. Motor-
firman menade att motorns farskvatten-
system helt saknat glykolblandning och
att Jocke glémt att fyllt pa forst efter det
att sprickan uppstatt.

Det forefaller inte troligt darfér att det
finns blott en enda, blott 12 millimeter
lang spricka pa motorblocket. Nar en
amerikansk V8 utan glykolblandning
frostsprangs fryser den sénder vanligt-
vis i nagorlunda kronologisk ordning.
Frostbrickorna, avgaslimporna, insugs-
roret, topplocken och motorblocket.
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Med andra ord, om sa hade varit fallet efter flera
manaders vinterupplaggning hade motorn varit totalt
och fullstandigt sénderfrusen.

Inga synliga sprickor férekommer pa de tva topp-
locken. Pa motorblocket kan jag bara se en enda
kort spricka pa ovansidan av den bakersta fjarde cy-
lindern dar dess Ovre topplocksbult faster i blocket
— tandfoljd kallad cylinder nummer sju. Att felet inte
upptacktes omgaende ar fullt logiskt. Sprickan var sa
liten. Men anda fullt tillracklig for att kylvatten med
0,8 bars dvertryckt efter fem sex motortimmar sakta
med sakert trycker sig genom vaggen av gjutgods in
i galleriet mellan cylinderraderna.

Vad ar da orsaken till sprickan? Firman uppger inte
var motorblocket kom ifran. Om det var ett »short-
block«, det vill sdga ett nytt motorblock med alla
invandiga delar utan toppar, hade firman nyttjat le-
verantdrens garanti. Det kan vi alltsa utesluta. Helt
sakert var det ett gammalt begagnat motorblock kdpt
pa en bilskrot eller av Arliga Benke. Kanske var det
ett gammalt block som motorfirman hade liggandes
ute pa garden, sadant har vi sett manga ganger.
Ingen vet heller hur manga tiotusen mil blocket av-
verkat som bilmotor. Ett bra fyrbultat Chevy 350-
block pa skroten kostar inte mer an fem tusen kro-
nor. Det kan tyckas billigt, men inte om man jamfér
med ett likadant nytillverkat short-block med garanti.
Det kostar 17 000—18 000 kronor. Lagger man upp
26 000—-27 000 kronor far man ett »long-block«. Da
ingar ocksa topplocken, med andra ord en spritt ny
motor dér man plockar éver resterande yttre delar.

Vifar aldrig reda pa varfér motorblocket var sprucket.
Vi kan bara gissa. Det kan vara en mekaniker som
dragit topplocksmuttern pa namnda pinnskruv med
ett for hart moment. Det kan vara ett dolt halrum i
gjutgodset, aven kallat gjutmastarbostad. Bulan som
utgoér gjutférstarkning och faste fér pinnskruvens
gangor ar forskjuten flera millimeter jamfért med
borrhalet. Ett gjutfel. Jag tror att motorblocket legat
uppochnervant utomhus vintertid och att det samlats
regnvatten precis pa det stéllet. Sprickan ar en frost-
sprangning, men langtinnan Jocke hallde i frostskyd-
det i motorn.

Precis den har typen av skada har namligen fo-
rekommit tidigare, men helt sakert kédnde inte Firma
Motorrenovering UPAill det, for da hade de provtryckt
motorns kylsystem innan de levererade motorn. =
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tréngt in i cylindern och
fargat cylindervédggar-
na. Jamfér med cylin-
dern breavid som &r ol-
Jjebldt. Honingsreporna
&r fortfarande synliga i
cylinderloppet, motorn

Vad hander ndr en
motor fryser?

Ja, faktiskt ganska mycket. Bast askadliggors det med lite bil-
der. Fotografierna har nedan visar vilka enorma krafter som
harjat inuti en V8-motor nar kvicksilvret krupit ner mot femton
minusgrader. Skalet till att den har motorn frés sonder var helt
enkelt slarv. Batagaren hade tva ar tidigare latit varvet reno-
vera hela motorn for drygt 45 000 kronor, men man brydde sig
aldrig om att installera farskvattenkylning dad hemmahamnen
lag i Malaren med dess sétvatten. Hosten 2004 togs baten
upp pa samma varv for vinterférvaring. Ett missforstand gjor-
de att nagon vinterkonservering av motorn aldrig blev gjord.
Malarvattnet blev kvar i motorn dver vintern och pa varen
2005 sag den ut som bilderna visar har nedan. Varvet tog sitt
fulla ansvar och skruvade ihop en ny motor av det som gick
att anvanda plus nya delar. Det gick pa drygt 30 000 kronor.
Onddigt dyrt, tyckte varvets forsakringsbolag och vagrade be-
tala mer @n 10 000 kronor. Varvsagarna menade att eftersom
motorn var i nyskick nar frysskadan intraffade kunde de inte
anvanda reservdelar fran bilskroten, vilket forsakringsbolaget
insisterade. Vi har ansvar for var kund och vi skams tillrackligt
anda, menade man. Jag blev inblandad for att opartiskt av-
gora om motorn verkligen var nyrenoverad.

Den
rostréda
férgen fran
Mélarens
vatten
avslojar
ett frost-
spréngt
férbrén-
ningsrum.

Bilden visar pa tva
saker. Rostvatten har

var saledes nyreno-
verad.
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