o
g

N

'\ BESIKTNING

AV RONALD RYBBE

[.at inte

hjar

Att bli foralskad i en bat ar okej. Men att kopa den
utan en besiktning ar stilla vansinne. Visar det sig.

et hér &r en lika rérig som otro-
D lig historia om en man som blir

stortkar i en skdnhet, men har
forstand att ringa Ronald Rybbe - be-
sikningsmannen som &r kand for att inte
lagga fingrarna emellan.

Béaten ar en Benotti 32. Det ar en frack
muskelbat vars anfader &r en Cigarette
28 (mer om den historien pa nasta upp-
slag som handlar om hur goda skrov pla-
gieras). Hur som helst hamnade formarna
i tva privatpersoners 4go, vi kan kalla
dem Knoll&Tott - batentusiaster ut i fin-
gerspetsarna. De I&t professionella byg-
gare, RS-Plast i Munkedal, gjuta skrov
och déck och gjorde resten sjalva for att
dra ner pa kostnaderna. Knoll&Tott kdpte
en MerCruiser 454 fran en skumraskfigur
som bland annat lever pé att sélja begag-
nade motorer som nya. Sannolikt impor-
terar han dem fran USA i parti och minut.
Jag ska inte ndmna hans namn f6rrén jag
har ordentligt torrt pa fétterna, men da
ska han upp i galgen.

Knoll&Tott &r som sagt batentusiaster,
men de ska inte ge sig pa att bygga bat.
Det klarar de inte av.

Mannen som blev kar var pa blixtvisit
i Uddevallatrakten, sag baten och foll
som en fura. D& var Benottin i hdnderna
pa en maklare. Han hade gett Knoll&Tott
budet att sélja dgonstenen for maximalt
480 000 riksdaler, men till den svart for-
alskade gick han ut med 650 000 kronor,
som férhandlades ner till 595 000 kronor.

Det var da Ronald Rybbe fick ett te-
lefonsamtal med order om att masa sig
ner till Uddevallatrakten och kika pa Be-
nottin med lupp.

Hér &r hans besiktningsprotokoll. Ord
for ord. Pris 12 000 kronor. Den basta af-
far en foralskad man nagonsin gjort.

(Lasse Genberg)

BESIKTNINGSPROTOKOLL
Leveransbesiktning p& Benotti 32 modell
-06. Baten ar besiktigad i sjon och pa

26 Vi Batagare 1/07

land i Uddevalla den 31 oktober -06.

Rapporten &r helt i textform. Vid be-
siktningen togs 211 stycken fotografier
i syfte att granskas ater en gang pa stor
datorskarm varav 135 stycken fotogra-
fier av dessa tillfogats denna rapport.
Observera att de text- pil- eller num-
mermarkeringar som férekommer pa bil-
derna ocksa ska betraktas som en viktig
hanvisning till rapporten for att tydlig-
gobra skicket eller konditionen.

Mitt uppdrag var att besiktiga baten
som prototyp och komma med syn-
punkter pa utférandet och om mgjligt
bedéma motorns skick och arsmodell da
uppgifterna varierats tre ganger under
férhandlingarna med min kund.

 Skrovet gar bra i grov sjo utan vilja att
hoppa i onédan tack var 24° i botten.
Undanmandvrar kraver avgasavdrag for
att fa till en rejél svang vid nddsituation
men da fungerar det ocksé utmarkt. Full-
fartssvéangar kraver tréning med avse-
ende pa radien. Baten &r inte sa snabb
som man kan foérvanta sig, toppvarv
saknas for full motoreffekt och det ar
oklart betraffande vikten/deplacementet.
En mycket begrénsad brénsleméngd, 15
liter, gjorde att nagon tillracklig provkor-
ning for att bedéma skrovets vridstyrka
inte var mojlig. Skrovet verkar vara till-
rackligt styvt och kanske ocksé n&got
tyngre &n vad som uppgetts.

e Skrovets gelcoatytor &r i vit gelcoat
och i nyskick. Skrovsidorna och akter-
spegel ar utan stora vagytor.

¢ Oklart betraffande vattenstoppande
farglager. Troligen inte, epoxibehandling
rekommenderas starkt.

¢ Inga hdga fukthalter férekommer i
skrovets undervattensdel. Se fotodoku-
mentation.

¢ Vid backning i mattligt grov sjo fylls
hela sittbrunnen med vatten och sjalv-
lansarna till motorluckan récker inte till.
Tatande dorr ar klart befogat.

tat vara med

- .
SNYGGA ROSTFRIA detaljer och kolfiberpa-
neler pa instrumentbradan lockar koplusten.

INTE NOG MED ATT MOTORN SAKNADE
all form av ljudisolering, det finns inga av-
skiljande skott att satta ljudisoleringen pa.

o For 6vrigt forekom det vatten i det
bakre utrymmet redan fére avfard. Detta
vatten slog fram och ater mellan akter-
spegel och lagskottet vid tanken.

* Mandverreglaget gar mycket trogt och
kréaver nast intill vald for att mandvreras
fran fram till frildge. Elektrisk man&v-
rering &r att féredra om inte detta kan
férbattras.

¢ Vidare &r mandverreglaget mycket ut-
satt placerat vilket gor det helt oméjligt
att lamna styrplatsen at styrbord.

® Motorinstrumenten saknar larmfunk-
tion for laddning, smérjoljetryck och
Overhettning.

¢ Inga elektriska ankar- alternativt fortoj-
ningsvinschar férekommer.

¢ Belysningar saknas i alla férekom-
mande utrymmen vilket maste betraktas
som ndédvandigt.

¢ El-centralen eller det samlade utrym-
met for kablage och baksidor pa instru-
menten ar bedrévligt utfort. Dartill regnar
det in s ymnigt att verslag redan fore-
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NOTERA EVAKUERINGSFLAKTENS klena
dimension, att den saknar slang ner till kéls-
vinet, att elledningarna hinger som luftled-
ningar, att bransleslangens kapsnitt ar krokigt,

att den inte &r patradd ordentligt, att jordflatan

inte sitter i ett bultforband och att man anvant
platskruv i stillet fér skruv och mutter.

ENDAST ETT BATTERI och det var praktiskt
taget fastskruvat i bensintanken. Inget avskil-
jande skott férekom.

kommer och plywooden ruttnar.

e Batterierna ar placerade i tankutrym-
met som star i direkt anknytning till mo-
torutrymmet. Inget &r godként, allt skall
vara separerat och tillslutet i enskilda
utrymmen.

* Motorrumsflékten &r i klenaste laget
och dartill suger den i taket istallet for
pa lagsta punkt. Ett ventilerat separat
utrymme for batterierna &r 6nskvart.

Ett in-ventilerat separat utrymme for
brénsletanken med evakueringsflakt bor
arrangeras.

¢ Motorn bér »vaggas in« med tvar- och
langsgéende skott och dartill férsedda
med brandsaker ljudisolering, sa dven
takdelen.

¢ Ingen eldslackningsutrustning fére-
kommer varken i »motorrum eller tank-
rume.

e Motorn ar en MerCruiser MCM 454
Magnum (7,4 liter) med MerCruiser
Bravo 1-drev. Betraffande dess alder
kan jag inte uttala mig d& alla normalt
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ITTI 3. vackra linjer. Eller ska vi
a forforiska med tanke pa vad de doljer

DET VAR SA BLOTT sa virket ruttnade i
elcentralen. Notera den otroligt slarviga
ursagningen for inspektionsluckans ram.

1
-.,*_’ Fl

tillgéngliga motor- och drevnummer
saknas. Att detta ar en begagnad motor
star utom allt tvivel. Generatorn som &r
av koreamodell tyder pa att den bytts
ut och dérfor har kanske ocksa oljeroret
gldédgats och andrats. En hel del ald-
ringstendenser framgar och min gissning
ar att den kan vara fran slutet av -90 talet
eller nagot senare.

Jag finner det inte meningsfullt att
rada upp mera fel utan ber istéllet att
fa hanvisa till de bifogade fotografierna
som pa ett mer pedagogiskt satt beskri-
ver verkligheten.

Ja, som du mérker finns det massor av
anmarkningar att peka pa trots att baten
ar ny enligt uppgift. Detta ar for dvrigt
nagot som jag starkt tvivlar pa dé borjan
till en del férruttnelse redan startat. Mitt
samlade intryck &r att den har baten har
haft lite vél brattom att levereras. Aven
om skrov och déck ar professionellt
byggda sa &r resten byggt bedrovligt

NEDGANGSLUCKAN
TILL styrpulpeten
var helt skev.

daligt och okunnigt. En bat med en dylik
prislapp ska vara en skdn upplevelse
och inte en s&dan total besvikelse som
detta.

Baten/projektet ar inget annat &n ett
mycket misslyckat forsok att lansera en
ny produkt. Jag beklagar detta mycket,
men det maste sdgas som en signal vid
den totala beddémningen och dartill satt
i relation till det begérda priset. Detta &r
min plikt.

Tack for fortroendet.

Nar helst Du har nagra fragor, framde-
les, nu eller om nagra &r, ar Du valkom-
men att utan kostnad ringa under tele-
fontid 09:00 — 21:00 alla dagar.

Med bésta hélsningar

Ronald Rybbe, Marinkontroll 2R. ]

Ronald Rybbe &r auktoriserad besiktningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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Plagiaten och bottenkopiorna

Benotti 32 ir egentligen en Hydra Tech, som ar en kopia av Hytec, som i sin tur
harstammar fran Cobra 28 som i sin tur dr en ren kopia av en Cigcarette 28, som...

Osten 1969 var jag pa intervju
H hos Tage Boghammar och fick

mojligheten att visa mina bétrit-
ningar och berétta lite om mina batar jag
byggt och om erfarenheter av marinens
torpedbatar. Nagon dag senare blev jag
per post mer eller mindre beordrad att in-
finna mig nasta mandagsmorgon klockan
07:00. Anstélining var dédrmed bekréaftad,
och lénen, som inte blev féremal for na-
gon diskussion, var ocksa faststalld. Den
forsta dagen pa varvet blev inte som jag
forvantat mig. Att halsas védlkommen och
morsa pa resten av ganget och kolla in
verksamheten var nagot helt oviktigt for
Tage. | stéllet bar det ivdg uppfoér vinds-
trappan till vinden ovanpa stora béathal-
len. Dér uppe blickade man ut éver en
mycket stor och mérk vind som grynings-
ljuset &nnu inte rddde pa.

Mitt pa golvet kunde man urskilja fyra
stycken utspanda presenningar som
bildade ett rum utan tak. Ovanfér presen-
ningarna hangde ett antal lysror, Tage
slog pa strombrytaren och »rummet« ba-
dade i ljus. Vad &r det fragan om? Ar det
mitt kontorsrum han tanker presentera?
Tage vek upp en av flikarna. »Kom in«, sa

han kort. »Den hér ska du gora fullstan-
diga ritningar pa. Dar har du en tumstock
och raklinjaler. Behdver du langre linjaler,
rillar, bockar eller mothall sa far du hamta
upp det for du forstar sakert varfor den
hér ligger pa vinden. Borja med alla stor-
métt och sen skroven och mellandelen
och kom ih&g att det finns inga konkava
ytor for da har du méatt fel.« »Varifran
kommer den«, undrade jag. »Fran USA.
Ratt trimmad g&r hon 100 knop.«

Varpé Tage gick.

Etthundra knop! Kan, det vara moj-
ligt? Det var en katamaran, inte stor,
kanske inte ens sex meter l&ng, och pa
dessa kattor hdngde man pé& de stérsta
utombordsmotorer som fanns p& den
tiden, med racinghus och ytpropel-
ler. Férmodligen var just den har baten
troligen den allra férsta USA-byggda
kraftkatamaran som landat i Europa och
som Tage fatt hit p& ndgot satt. Men han
var nog inte ensam om idén, fér Sigurd
Isakssons Flying Flipper (katamaranen,
inte enskrovaren, den kom l&ngt senare)
var nog pa gang redan da. Den liknade
en krafta, darav benamningen, med
en bred stjart och med klorna framét.

Det nya var att skroven gick hela vagen
fran skrovspetsarna bort till aktern. Den
framre delen var helt dppen mellan skro-
ven. Den bakre halvan av baten var tackt
med en sittbrunn. Lyftkraften var séledes
minimerad férut och maximerad akterut,
tvéart emot tidigare konstruktioner. Det
har var n&got helt nytt &ven i USA och
gick 6verlagset mycket fortare an tre-
punktarna och andra konstruktioner vid
mattlig eller grov sjo helt enkelt darfor att
man vagade gasa mera med lyftkraften
akterut. Idag ser i princip alla vérldens
offshorebatar ut som den pa vinden
1969, fast mycket storre.

Meningen var att gora fullstandiga
yttre mattritningar vilket jag gjorde. Sen
var val tanken att den skulle skalas upp i
storleken for att klara lite grévre sj6. Jag
foljde inte projektet. Min tid pa Bogham-
marvarvet blev kortare &n vad som var
tankt, och det blev aldrig nagon Roslags-
loppsseger for den har baten. Bogham-
marvarvets aluminiumbat Speedy Gon-
zales segrade daremot, en bat som &ven
den var ett rent plagiat av Renato Levis
konstruktion med kurvade bottenhalvor
i tva riktningar. En som ocksa sag upp

Foto arkiv
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till Renato Levi var Bo Oldenburg som
ocksé akte fort med Levis botten pa sina
batar. Tyvarr fungerade inte de som fri-
tidsbatar d& de var extremt ranka. Ryds
visste dock béttre rad, de lanade lite bot-
tenformer fran amerikanska Sunbird och
fick fram batar som blev lyckade.

Som sagt ar det inte bara ovan namn-
da som sneglat p& andras konstruktio-
ner. Herman Henriksson och Lennart
Ebbeke kom tvaa i Roslagsloppet 1965
med egenhéndigt ritade Weedo GT. Den
var troligen ett plagiat av en Fiberform
eller Glaspar F100, som i sin tur férmod-
ligen var en kopia av Coronado GT fast
med nagot djupare V-botten och dar fo-
rekom &ven Renato Levis linjer. Efter den
kom Smuggler 18 som under en period
var en helt oslagbar enskrovsbat och
sjélvklart ocksa flitigt kopierad. Medan
konkurrenterna kopierade 18-fotaren
byggde Lennart och Herman 28- och 21-
fotarna som med sin langd talde mer sjo
och som gick annu fortare. Snabbast av
alla var 21-fotaren som paret vann med
1969 och som senare dék och férsvann i
havet nagonstans vid Svartklubbens fyr.
Senare kom ocksa 24- 34- och 45-fots
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Smugglerbatar.

Alla batar blev inte lyckade. Ur
Smuggler 18 uppstod »ParisSmuggler«
som var tva fot kortare med indragna
fribord i aktern. | Paris Grand Prix pa
floden Seine var batarna mycket snabba
pa rakorna i den krabba sjon, men i de
tvéra kurvorna tappade de greppet full-
standigt och sladdade valdsamt in i ka-
jerna och slogs sénder och samman. UIf
Andersson, den gamle hydrodkaren fran
Malarbarna, gav inte upp. Han férlangde
den till 17 fot och lade ut bordlaggning-
en, och aret darpa gick det fort ocksa i
kurvorna. Idag finns fortfarande Smugg-
lerb&tar kvar p& marknaden i sitt ratta
namn om an med vackrare dacksform,
men dess bottenform férekommer med
andra namn som Segmo och Delta och
ytterligare en rad andra batar men med
den skillnaden att man inte talar om det.

En av varldens mest kopierade batar
ar Bertram och Magnum, dér den sist-
namnda for 6vrigt ocksa finns i Bogham-
mars tappning. Men troligen ar ocksa
Magnum en kopia av en Cigarette 28
som tillskrevs Don Aronow. Men senare
uppgifter gér gallande att dven Cigaret-

ten &r en kopia av en annan fortakarbat
som Jim Wynne i Florida byggde. En av
Cigaretterna hamnade sedermera i Nor-
ge och kort darefter dok det upp en bat
som hette Cobra 28. Ett direkt plagiat.
Senare, med hjalp av skrovet fran en
Cobra 28 plus tva stycken 60 centimeter
langa plywoodbitar, dok det upp ytterli-
gare en fortakarbat i Norge som var 30
fot lang och hette Hytec 3000. Den i sin
tur blev kopierad i Sverige och utdragen
ytterligare en fot och fick namnet Hydro
Tech. En del formar har hamnat i Polen
pa senare tid, och i dem har man troligen
gjort pluggar till nya formar. Resultatet
blir inte bra bara for att man plagierar,
kopierar och romantiserar. Det kréavs
kunskaper ocksa.

Ménga batar ar bade konkava, kon-
vexa och rejéla skitbyggen. Ytterligare
en bat - helt garanterat inte den sista —
»utvecklad« fran Cigarette 28, men mest
pa langden dven den, &r en bat med det
italienskt klingande namnet Benotti 32.
Svenskbyggd. Prototypen besiktigade
och kérde jag hdrom dagen i Skagerak.
Lé&s protokollet fran besiktningen pa
forra uppslaget. [ |
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