TEST RODMAN 38

STOLT OCH BRED

SPANJORSKA

Fragan dr om inte var testpilot blev upp 6ver 6ronen
foralskad i denna spanska dam, en av de forsta med
ett skrov ritat fér Volvo Pentas nya IPS-drev.
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och toppbryggans-golv som striacker
sig langt akterut éver akterdick.

om tekniker ska jag vara érlig
SOCh sdga att jag tidigare inte haft
nagra hogre tankar om spanjorer

nar det galler deras tekniska kunnande.
Tvart om har fér mig deras kultur fram-
statt som nagot primitiv dar man plagar
tjurar och kastar ut getter fran kyrktorn.
Om man nu ska orda nagot om spanjo-
rernas tekniska utveckling under senaste
seklet s& skulle det kunna vara att man
licenstillverkade Fiatbilar under namnet
Seat. Men de blev om mdgjligt &nda usla-
re i spansk tappning, detta var p& 1950
och -60 talet innan Volkswagen kom in
i bilden. Forsta gangen som jag hojde
6gonbrynen och petade 6ronen och
dartill blev rejalt imponerad av spansk
teknologi var nér spanjorerna tog hem
ordern att tillverka viktiga flygplansdelar
i kompositmaterial till flygplanet Saab
2000. Faktum &r att pa den vagen fortgar
deras tekniska utveckling med stora kliv
och numera ar de att rikna med pa den
komposittekniska varldsmarknaden. Kan
man tillverka vingprofiler 4t Saab kan
man ocksa tillverka plastbatar.

Andra gangen jag hojde 6gonbrynen
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var helt nyligen nar jag klev ombord pa
en spansk motorbat med namnet Rod-
man 38, forsedd med tva stycken mo-
derna Volvo Penta IPS 400. Rodmanvar-
vet ar absolut inte n&got nytt »logistikpa-
fund«, &ven om de bygger 300 batar om
aret. De har byggt batar i 6ver 30 &r och
numera efter ett eget utvecklat kvalitets-
system kallat RQS. De har forekommit
tidigare i Norden under 1990-talet, men
ett lamt forsok att etablera market i
Sverige resulterade i endast en sald bat.
Idag representeras Rodmanserien, som
bestar av fyra olika storlekar — 38, 41,

56 och 64 fot — av Oceanlife i Stockholm
som ocksa marknadsfér de italienska
Absolutebatarna. Mitt fortsatta mote
med denna Rodman 38 kom ganska
snart att 6verga i tyst respekt under de
antal timmar ombord som jag upplevde
denna ocksa mycket varma, ombonade
och trevliga bat. Fér min del infinner sig
respekten for en produkt nar man gang
pa gang berdrs av hur utférandet som
en foljd av yrkeskunnande visar prov

pa med vilken stolthet man skapat sin
produkt.

EN GENEROS TOPPBRYGGA (ovan) dar
alla kan vara samlade kring styrman.
HOGGLANSIG KORSBAR (tv) med
alcantara dr som en god efterritt.

RODMAN 38

FAKTA

Léngd: 11,80 m

Bredd: 3,91 m

Vikt: 11,2 ton

Brénsle: 10001

Vatten: 400 |
Gravatten: 106 |
Maxlast: 12 pers
CE-kategori: B

Motorer: 2x310-2x370 hk
Pris: 3 590 000 kronor

TESTKORNINGEN

Last: 2 pers
Motor: Volvo Penta 2xIPS400 a 310 hk
Fart: 31 knop

VART ATT NOTERA

+ Rodman 38 +IPS=Sant.

+ Lag ljudniva.

4+ Kvalitetsbygge.

= Folk har fordomar mot spanjorskor.

KONTAKT

Oceanlife, Saltsjo-Boo

070 725 33 33, 070 711 53 33
www.oceanlife.se

Vi Batagare 1/07 41



— Eh

TEST RODMAN 38

_

s—

-

O
N

Den raka motsatsen férekommer
ocks3, vill jag ndmna. Helt nyligen laste
jag i branschtidningen International Boat
Industri en intervju med en rik riskkapi-
talist som just kopt ett kant batvarv dar
han sager, »we don't want boatbuilders
anymore, we want production people«.
Visst, det finns marknad for lagpris-
produkter, det vet jag. Flera ganger per
ar besiktigar jag spritt nya batar dar
uppdraget fran kunden klart uttalat ar
»du ska hitta alla fel som finns pa den
har baten«. Resultatet ar séllan mindre
an 25 fel och ibland till och med kon-
struktionsfel. Férvisso ar oftast felen av
mindre karaktar, men anda fel av mycket
irriterande art och som omgaende foder
tankar om nonchalans och dalig respekt
for kunden. Fel som lika 14tt borde ha
upptackts pa batfabriken och atgardats
fore leverans. Men alltfor fa tillverkare
har den instéliningen numera. »Batfabri-
kerna« styrs i alltfér hég grad av logis-
tikgurus, hart pressade ekonomer samt
sjukligt snala dgare som inte kan stava
till orden kvalitet eller goodwill, men da-
remot &r val medvetna om vad profit &r.

Nar man fran bryggan betraktar en
Rodman 38 ar det férsta man lagger
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marke till det fina formarbetet utan
knolar eller bucklor, men ocksa elegan-
sen, linjerna, skjutddrrarna och taket
Over akterdéck och den hela vindrutan.
Som nordbo k&nner man instinktivt att
innanfér de dar dérrarna blir det bara
mysigare ju kallare och regnigare det ar
utanfor. Det &r inte utan att hon utstralar
n&gon form av moderskérlek nar man
ser pa henne. Invandigt &r hon sa varm
och ombonad att man néstan glémmer
bort att det utomhus en trappa upp finns
en toppbrygga. Hennes héga fribord gor
att man ocksa ritat en hdgre 6verbygg-
nad utan att det blir oharmoniskt dem
emellan, vilket i sin tur gér att toppbryg-
gan inte alls framh&vs, den bara finns
dar med sina laga torpedbatsrutor och
med bra sitt- och fotdjup och dérmed val
skyddande for de dkande. Targabagen
ar l4g och taket Gver akterdack bildar
solyta p& den aktre delen av toppbryg-
gan. Det kédnns som om spanjorerna har
tankt till.

Invandigt & hon mycket logiskt pla-
nerad och man rér sig l&tt och bekvamt
mellan olika platser utan att krocka med
folk. P4 styrbordssidan rymmer sa-
longen fyra runt det ovala bordet vid den

MAXIMAL LJUDNIVA
vid 25 knop.

ELCENTRALEN SO
far en besiktni y

man attle.

J— |

fasta cirkelsoffan i ljusbeige alcantara.
Till detta kommer tva l6sa pallar som
kan flyttas fran babords dinett. Styrplat-
sen ar hogt belagen pa styrbords sida
som sig bor och rymmer bade styrman
och navigatér. Pentryt en halvtrappa

ner pa babords sida &r inte stort men
funktionellt med mikrovagsugn, kyl och
frys pa hojden och spisplattan pa tvaren,
vilket gor att det blir bra med bankyta
anda. Gasthytten pa styrbords sida ar
bra med tva skilda kojer och garderob
och f6r om den en allmén toalett som
aven har duschméjlighet. Aterstar s&
agarhytten som ar konstruerad efter den
verkligheten att oavsett storlek pa bat ar
manniskorna alltid lika stora. Har finns
séledes nddvandigt svangrum plus att
man byggt bade elegant och komfor-
tabelt. Den andra toaletten med dusch
ar sa smakfull, rymlig och genomtankt
med bland annat sitt stora ljusinslapp i
taket att den framstar som lite egoistiskt
i och med att den mynnar endast mot
agarhytten.

Till en borjan hade jag lite svart att for-
st att allt detta far plats, tills jag kom att
tanka pa en Princess 40 fran 1999 som
jag besiktigade nagra dagar innan och
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TRIMARANSKROV? Nej bara anpassning
till Volvo Penta IPS.
DEN INRE DELEN av drevenhet tar inte

stor plats.

som jag fann bara var fem centimeter
bredare. Den har spanska damen &r inte
bara varm och go, hon &r bred éver hof-
terna ocks4, inte mindre 4n 3,91 meter
fran strax framfér midskepps och dnda
till akterspegeln. Med andra ord bredare
an de flesta idag forekommande 40-
och 41-fotare pa marknaden. Langden
ar 11,80 meter, sdledes en bat med ett
storre breddférhallande an vanligt, na-
got som jag lange saknat da det har sa
manga fordelar utéver rymlighet.
Snickerierna ar utsokta i kérsbar om
an nastan lite overkliga med sina otroligt
spegelblanka ytor och dér allt &r byggt
med raka ytor mot vad vi ar vana vid.
Har géller séledes inte den morkare
nordiska stilen med halvblank mahogny
eller teak med allmogefrasningar i skap-
luckor och dérrar, men hon gar ocksa att
fa i ljus mattlackerad ek. Inte bara valet
av blankfernissat korsbar ar patagligt
utan &ven att detta forekommer sa rikligt
ven i mer dolda utrymmen. Oppnar
man en skaplucka, badrumskap eller
garderob, finner man denna blanka fra-
scha yta sa langt 6gat nar. Det finns helt
enkelt ingen ful yta att titta p&, som till
exempel paver isolering mot bordlagg-
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vattnet och skér vagorna bra *=
med sina 17° bottenvinkel.

ningen. Du kan inte ens se slangar eller
avloppsror i nedre skapet under tvatt-
stéllet eller pentryt. Okej, dragladorna
har inte zinkade hérnlaskar, men de &r
blanklackerade inuti och dven pa utsidan
av ladan. Till sist vénder jag ladan upp-
ochner och dér finner jag som brukligt
en olackerad underdel. Lyfter du p& en
dyna for att nd ett stuvutrymme, méter
du en blanklackerad lucka i kérsbar.
Aven tapetserararbetet ar mycket gott
med maskinsydda mattor som ligger dikt
intill anslutande ytor.

Under salongsdurken finner man
tankar och batterier. Det som tilltalar for-
utom stuvméjligheten &r till exempel den
gedigna férankringen av tankarna. Inte
mindre &n tio M10-bult haller varje tank
pa plats, l&sta i badden av tre stéd som
bildar luftspalt mellan bottenbordlagg-
ning och den rostfria platen. Detsamma
galler batterisystemet. Fyra 180Ah bat-
terier &r forsankta i syrafasta plastlador
med dito lock éver med en sugande
ventilation. Dessa lador &r i sin tur ned-
sénkta och fastl&sta i ett kraftigt batte-
ristuv med ytterligare ett lock. Rent och
snyggt, till och med matta i taket gor att
man ocksa utan vidare kan lagra s&dan

utrustning som man drar sig for att stuva
i maskinrummet. Det som omgaende
sl&r mig nar jag lyft p& motorluckorna
ar att motorerna star snett i baten. An-
norlunda uttryckt &r deras langdlinjer
inte parallella med batens langdlinje utan
vinklade in mot mitten for att fa s& myck-
et vikt som mgjligt mot mitten. Det &r
nagot som bara later sig goras med IPS-
drev. Det andra som slar mig &r att det
ar mycket outnyttjat utrymme bordvarts
och aven akter om motorerna. Utrymmet
kommer val till pass vid service eller om
man vill montera elverk eller utnyttja det
som stuvutrymme for cyklar, gummibat,
utombordsmotor med mera som lampar
sig att forvaras i en sddan miljo.
Maskinerna &r Volvo Pentas D6:or pa
310 héastkrafter vardera. De gar under-
bart mjukt och tyst. Men det som slar
mig ar maskinrummets goda ljudisole-
ring. Inte minst avgdrande &r att maski-
nerna, till skillnad fran vid axeldrift som
ocksa kan viljas, sitter monterade under
akterdack. Min ljudmaétare visar i salong-
en pa 36,6 decibel fore start och blott
58 decibel med motorerna p& tomgang.
Med métaren liggande pa motorluck-
orna utomhus visar instrumentet p& 68
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decibel och vid atta tio knop bullrar det
inte mer &n 59 decibel i salongen, séle-
des utomordentligt bra varden. Vid 24,1
knop far jag vardet 76,1 decibel och vid
full fart, det vill sdga 6ver 31 knop métt
med portabel GPS och med ett varvtal
pa 3 600, blir ljudnivan 77,6 decibel. For-
visso en fart som inte utnyttjas s ofta,
men jag namner det som ett bevis pa
den goda ljudkomforten. Det bidrar till
att man inte fattar hur fort det gar forran
man tittar pa navigatorn.

Reglagen &r synkront styrda vilket
innebér att babordsmotorn &r mas-
ter och staller in styrbordsmotorn pa
samma varvtal. Om du vid en svang vill
minska varvtalet pa innermotorn for att
minska rollning gar det ocksa bra om
du véljer mer &n 800 varvs skillnad. Men
atgarden &r inte nédvandig pa en Rod-
man 38, ska det visa sig. Personligen
fann jag den basta dkkomforten runt 20

knop med lite hart nedtrimmad nos. Da
var det bara det mer hégfrekventa frés-
ljudet fran staven som Grat uppfattade.
Sa tyst gar det. | fartlaget runt 2700 varv
och 25 knop gér hon plant helt utan hjélp
av trimplan och darmed ocksé snalt,
runt 80 liter i timmen. Det &r ett mycket
bra varde och troligen 20 procent béttre
an med en likadan bat med lika motorer
och axlar. Med négot stérre motorer pa
samma axelbat, vilket & nédvandigt for
att fa samma fartpotential som med IPS-
dreyv, ar skillnaden troligen 30 procent.
Det som imponerade mest pa mig &r
accelerationen, det plana ganglaget i
alla farter och den otroligt stabila gangen
vid svangar. Allt det har beror pa samar-
betet mellan Rodman och Volvo Penta.
Skaélet &r ndédvandigheten att anpassa
bottnen till IPS-dreven. Med axeldrift
och motorerna mitt i baten, vilket &r en
valmajlighet, fljer att det blir halvtunnlar

»RESULTATET BLIR EN BAT SOM OVER

HUVUD TAGET INTE HANGER PA AKTERN.
DET FINNS INGEN PLANINGSTROSKEL.
HON BARA RESER SIG PARALLELLT UPP
UR VATTNET VAREFTER FARTEN OKAR.«
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DRAGL-;A
finish dvertygar.

och dubbla roder. P4 kdpet f&r man bra
viktbalans. Med IPS flyttas motorerna
bakéat och tankarna framéat, men det
hjélper inte. For att kompensera den
hdgre vikten i aktern har man helt enkelt
byggt ut deplacementet i aktern p3 ett
finurligt satt. Bottenformen har férvisso
en V-form pa 17 grader, men inte hela
vagen. Fran midskepps och akterut har
man byggt ner bottnen som pa ett tri-
maranskrov. Utdver det har man grévre
steglister. Resultatet blir en bat som Gver
huvud taget inte hanger pa aktern. Det
finns ingen planingstréskel. Hon bara re-
ser sig parallellt upp ur vattnet vartefter
farten okar.

Accelerationen &r ocks& mycket bra
som en féljd av den 6kade barkraften,
fran 0 till 31 knop pa 20 sekunder ar
farter som f& batar i den har storle-
ken Klarar. Till detta ska ndmnas att
fullfartssvangar i éver 30 knop &r helt
odramatiska. Det beror p& att hon
sa gott som inte alls lutar inat i
svangen. Jamforelsen med en latt
Formel 1-b&t som rundar en boj i
60 knop &r helt adekvat. Skillnaden
ar bara att har gar det i 30 knop
och baten véger 11, 2 ton.

Hon svanger mycket komforta-
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PENTRYT AR LITET. Men med qjikro-
vagsugnen i 6gonhdjd, spisplattorna.pa
tvaren, lock dyver. diskhon sa blir'det-anda
bra bankyta, Och med kyl.och frys pa hdj-
den'blir det ocksa bra skaputrymmen.s.

belt darfér att den 17 grader branta bot-
tenvinkeln klyver vdgorna genom hela
svangen utan att baten lutar och bankar
pa ena bottenhalvan. Styrvinkeln, tre
olika finns, &r den minsta och den Volvo
Penta rekommenderar pa den har typen
av cruisers. Den minsta vinkeln skapar
foljaktligen den stérsta radien, men anda
ar den hapnadsvéckande snév och spe-
ciellt om man samtidigt drar av pa gasen
vid en undanmanéver. Over huvud taget
ar baten nastan 16jligt enkel att styra,

om &n lite ovant med en ratt som inte
gor motstand. Det s& vanliga glappet i
styrningen fran ratt till drev eller roder
med hydraulmekanisk éverféring finns
over huvud taget inte. Skalet ar att det
ar elektrisk 6verforing, by-wire, till elek-
triska styrmotorer pa dreven.

Vid sj6- och mandverprovet skdter
hon sig bra, s& bra s& man nastan undrar
om man behdver tillbehdret joystick.
Med lite vana och en fender p& bogen
vrider man sig ut fran kaj eller brygga
mycket enkelt tack vare riktade propel-
lerstrommar. Propparna sitter sa langt
fram att det ar en barnlek att med sid-
vind backa in den stora badbryggan till
en kaj. Hur gar hon i hard sj6? Ja det
vet jag inte, till det behévs det en jamn
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strém av hdéga vagor pé havet och lite
mixtrande med motorvarv och trimplan.
Men jag hade turen att hitta en stérre
bogserbat en bit bort pd Baggensfjar-
den, och ett sadant tillfalle far inte mis-
sas. Med en viss vana fran Smuggler-
tiden gav jag fullt och med l&ng ansats
blev det 6ver 31 knop rakt in i forsta
vagen. Det resulterade forst i en liten
nick och sen resning av stédven med latt
inbromsning, varpa hon flég Gver kam-
men med halva bottnen blottad, enligt
kollega pa stranden. Darpa dok hon i
n&sta vag med sin 11, 2 ton och kastade
rejalt med vatten dver sig. Sjdsprutet var
ju sjélvklart i den farten, men det intres-
santa var med vilken mjukhet hon dok
utan otrevlig skrovvridning, slag, stét
eller oljud.

Finns det inga fel pa en Rodman 38?
Joda, men det har ar ingen garantibe-
siktning utan konsumentupplysning. Det
finns inga eller fa nya batar utan fel. Ge-
neralagenten var irriterad pa skjutdorrar-
na som inte holl mattet och pa en grind
till badbryggan med felaktig lasfunktion
plus dalig passning pa nagra durkar.
Men det viktiga &r att inte hon levereras
forran allt &r fixat.

Vad kostar da en spansk lady av den

har digniteten? Det ar helt klart ingen
lagprisbat, och en Rodman med raka
axlar, som bara &r nagot billigare, ar inte
ett modernt alternativ, enligt min me-
ning. Demobéaten som &r fr&n 2006 och
har gatt 25 timmar kostar 3,4 miljoner
kronor. En ny bat modell 2007 med
Volvo Penta IPS 400 (2X310 hastkrafter),
batteriladdare, stereo, mikrovagsugn,
landstrém, roderindikator, invéndig teak-
durk, kyl & frys, vakuumtoaletter med
halltank, varmvattenberedare med mera,
kommer att kosta 3 590 000 kronor.

Det priset ar hdgre én for konkurrenter
fran sydeuropeiska och engelska varv,
liksom for polskbyggda »norska« och
»svenska« batar, men da ska vi komma
ih&g att dessa ofta ar axelbatar. Priset
kan aven jamféras med Nord West 390
Toppbrygga med lika starka motorer
inklusive mycket extrautrustning. Den
kostar 3995000 kronor, men da blir det
med Duopropdrev. Mitt teknikhjarta har
helt klart paverkats av IPS-drevens for-
delar i kombination med ett bra skrov,
och darmed slutar min beskrivning av
Rodman 38. Resten &r betraktarens per-
sonliga kénsla i kombination med den
trevliga méjligheten att sjalv avgoéra vad
man trivs bast med. [ |
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