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Ju gladare amator
desto buckligare plat

Jag far regelbundet ett tiotal forfragningar per ar om att

besiktiga platbatar, och med platbatar menar jag stalplat.
Till sist blir det inte sa manga som dnda blir besiktigade.
Av skil som jag berittar om hir.

et férekommer egentligen
bara tva kategorier av
forfragningar. Den vanli-
gaste géller amatérbyggda
platlador, I4s motorbatar,
tillverkade i n&got industriomrade av
en person som &r hyfsat duktig pa att
svetsa men inte alls kunnig i maritima el-
ler hydrodynamiska former. Under svets-
ningsfasen slar sig platarna valdsamt
och det ser mer anilla ut. Inte séllan sak-
nar dessa personer total insikt om vad
som &r vackert utan ser mer till vad som
ar rymligt och praktiskt. Nagot profes-
sionellt ritningsunderlag férekommer pa
sin hojd ndgon enstaka gang, och finns
det ndgon som vagar star for linjerna
ar det som regel en helt okénd person i
sammanhanget, men troligen en med ett
gott sjalvfértroende.

Manga av projekten blir bara fardiga
till dackshojd. Andra far bade dack och
en installerad lastbilsmotor, ndgra med
Overbyggnad och alla tankarna fardig-
byggda. Men dér &r det ofta stopp. Efter
det intrader nagra angestfyllda ar for
sjalvbyggaren medan rosten gréver sig
allt djupare in i platen. | det laget dyker
nésta glada amatdr upp och kdper rost-
hégen med hur mycket energi som helst,
férvissad om att det mesta och det var-
sta &r gjort. Men néastan alltid leder det
till nagon form av resultat, och det ska-
pas béde ytbehandling, inredning och
n&gon sorts »elsysteme, sen fort som
tusan i sjon. Jag vagar pasta att ingen
amatorbyggd platbat ndgonsin sjosatts
helt fardig. Det byggs och snickras hela
tiden under aren som gar.

Efter ett antal &r ar hon till salu igen
och det &r nu som det ringer i min tele-
fon. K6paren &r nu en helt annan person
till laggningen och helt évertygad om att
en platbat ar lika med ett pansarskepp.
Dértill det basta man kan ha nér man har
fyra barn och en stor hund. Jag har ald-
rig forstatt vad det &r som lockar folk till
en amatorbyggd platbat. Om de forstod
skillnaden mellan en modern professio-
nellt varvsbyggd stalbat gjord for tuffa
tag pa havet och det som annonseras
ut som flytande sommarstugor dér inget
fattas i utrustningsvég, inte ens pelar-
gonior, skulle de inte ens dvervéga ett
kop. Skillnaden ar némligen som regel
avgrundsdjup. Nio av tio amatérbyggda
platbatar &r namligen fran borjan till slut
absolut inget annat an ett snalbygge.

Hela idén med en amatorbyggd plat-
bat grundar sig pa att det ska bli sa bil-
ligt och sa rymligt som mdjligt. Jag bru-
kar séga att ju gladare amator ju buckli-
gare skrovsidor, och nér jag méts av ett
sadant skrov &r jag beredd pa precis vad
som helst. Dér finner man béade bilrutor,
takluckor modell husvagn, vedkaminer,
vanliga spoltoaletter, avioppsror i plast,

galvaniserad styrvajer, stora rostfria
diskbankar, koksluckor, frigolitisolering,
spanskivor , simpel furuplywood, oljad
masonit, tréimitationer, vinylmattor, bas-
tupaneler, vatrumstapeter, tapetvav och
till och med gamla tretexskivor i taket.
Sa langt fran bat som det kan bli, i stéllet
ar atmosfaren patagligt lik den i en enk-
lare sommarstuga fran 1960-talet.

Den andra varianten av platbatar
ar som regel stérre och kan liknas vid
mindre fartyg. De &r fran borjan varvs-
byggda yrkesbatar i nagon form och
byggda av professionellt folk, men det
var kanske 1912. Har férekommer ytterst
lite svets utom det som likt ett lapptécke
ar pasvetsat vid senare tillfalle. Allt an-
nat &r nitat med tusentals nit. De hér
batarna ar som regel annu mer att likna
vid sommarstugor eller mindre hus. Har
saknas ingenting som vi finner hemma i
bostaden, inklusive blomlador, och inte
séllan &r intressenterna unga par eller
ensamstdende personer. Men nar jag
fragar efter den senast utforda rontgen-
undersdkningen blir det ofta tyst i telefo-
nen, eller s& berattar man att det inte har
gjorts sen 1997.

»Jag brukar siga att ju gladare

amator ju buckligare skrovsidor,
och nar jag mots av ett sadant
ag beredd pa precis

skrov ar

vad som helst.«

Foto Anders Vaernéus
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DET SKULLE BLI DROMBATEN. Men drommen
sprack och stalskrillet saldes till en som ocksa
narde en drom, som kroknade och salde vidare
till en obruten entusiast som ...

Harom dagen berattade en kdpare
att skrovet, som var byggt 1936, nyligen
varit uppe pé varv och ytbehandlats men
att det inte gjordes nagon réntgenun-
dersokning for att det enligt séljaren inte
behoévdes. Vagar man kopa den béten,
undrade han? Ofta far jag frdgan »kan du
gora en besiktning av bottenplatarna?-.
Ja visst kan jag det, men du far ta upp
baten pa varv, och jag maste slipa mig
ner till ren plat pa varje matstalle, det vill
saga forstdérande matning, och det ar
inte sarskilt halsosamt for skrovplaten.
Da &r det battre att blastra av bottenpla-
tarna och omgéaende mata tjockleken pa
massor av stéllen varefter blastern gar
och sen gora en fullstandig ytbehandling
innan rosten tar 6ver. Finns det ingen
annan lésning? Jo man kan hyra en ront-
genutrustning med férare som méater ge-
nom farglagret, men det kostar minst 10
000 kronor bara i matkostnad. | det har
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laget har romantiken som regel bleknat
en smula. Darfor blir det inte s8 ofta som
jag besiktigar platbatar.

Nagra platbatsagare har en van-
forestalining om vardet pa baten och
ser chansen att f ut ersattning for sitt
amatérbyggande, vilket ocksa pa ett
fullstandigt ohemult satt kan aterspegla
sig i salupriset. Det véarsta jag rakat ut for
var ett 8,40 meter langt skétbatsliknande
skrov som var direkt kopierat fran en béat
byggd i ek. Det var sjélvklart smakfullt
i linjerna, om an kantigt, men med en
6verbyggnad som var tva nummer for
stor och s& tung att man varit tvungen
att hoja friborden 6ver tio centimeter,
men &ndé var de for 1aga. Motorn var
en gammal Volvo Penta MD21, enligt
uppgift nyrenoverad 2005, men med en
hemmagjord avgaslimpa och varmevéx-
lar och till denna kopplade livsmedels-
slangar for kylvattnet, med mera. Baten

var till salu i varen 2007 till ett pris av 300
000 kronor, vilket var att betrakta som ett
ranforsok.

Min kund, som var mer &n novis,
hade redan gjort upp kontrakt och lagt
sedvanlig handpenning, men som tur
var hade han anvént sig av en av mig
rekommenderad klausul som jag bifo-
gar med min information vid kop fran
privatkunder. Baten var ett uselt bygge
med de flesta av ovan uppréknade in-
gredienser, jag varderade den till absolut
maximalt 100 000 kronor. Jag bad att f&
avbryta besiktningen och tog den hapna
koparen med mig darifran. Jag forlorade
fem tusen kronor i inkomst den dagen,
men min kund fick tillbaka sin handpen-
ning.

Ronald Rybbe &r auktoriserad besikiningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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