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Ny motor, mer buller

En amat6rmaissig installation kan goéra en spinnande

motor till en ljudterrorist.

}]L‘\ yvarr ar det inte sallan som bata-
gare ringer mig och beklagar sig
Over de arbeten som nagot ser-
viceforetag, batforsaljare eller varv har
utfért. Min uppfattning &r att det numera
som i de flesta branscher dyker upp allt
fler skojare alternativ oseridsa eller helt
enkelt okunniga personer.

S4 sent som for ndgon vecka sedan
besiktade jag en Nidelv 24, en norsk mo-
torsnipa, at ett aldre par. Paret hade kopt
baten i mitten pa 1970-talet och hade
nyttjat den regelbundet under helger och
semestrar alla somrar i 6ver 30 ar. De
ar mycket fortjusta bade i batlivet och i
baten och ser fram mot varje batsasong.
Vid sjéséttningen varen 2005 visade det
sig att backslaget frusit sonder. Motorn
som var en Volvo Penta MD 17 pa 36 hk
var over 30 &r. S& gamla motorer far man
vara glada &t varje gang de startar.

Man bestédmde sig for att byta motor
och backslag och valde en trecylindrig
Iveco 4041. Motorn var dyr och till detta
tillkom installationskostnaden. Montaget
utfordes av en firma pa rekommendation
av aterforsaljaren. Montagefirman fore-
slog att paret skulle satsa p& att ocksa
installera ett trycklager som tar upp pro-
pelleraxeln tryckkrafter i skrovet istallet
for att som tidigare trycka pa backsla-
gets axel. Man forklarade for dem att det
skulle ocksa férenkla motormontaget
vésentligt och att man dartill kunde ha
mjukare gummi pa& motortassarna. Det i
sin tur skulle ge en mycket tystare gang
och mindre vibrationer. Med hjélp av en
CV-knut mellan trycklagret och back-
slaget/motorn kunde man ocks4 stalla
motorn mycket rakare, det vill siga vag-
ratt, vilket ar en fordel. Allt detta ar helt
korrekt och det blir alltid mycket battre
installationer &n original. Men kostnaden
rakar i héjden. Att demontera den gamla
motorn och installera trycklager och CV-
knut landade pa narmare 35000 kronor.
Men man bestdmde sig for att I6pa linan
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ut. Hade man bestéamt sig fér ny motor
var det ju sjalvklart att man skulle satsa
pa sé& tyst, bullerfri och dampad miljé
som mdéjligt nér det var mdjligt, &ven om
det kostade lite.

Det blev varken tystare eller mindre
vibrationer. »Pa nagot sétt gick den har
motorn mjukare, men inte bullrade det
mindre nu &n med den gamla Volvo
Pentan. Vi klagade pa installationen och
visst var sevicefirman dér flera ganger
och gjorde nagot, jo jag tror att de sa-
gade av propelleraxeln till slut,« berét-
tade mannen fér mig. »Vi kan inte aka
med baten. Du maste méta bullernivan.
Hela sommaren 2005 &r férlorad och nu
har néstan hela sommaren 2006 ocksa
passerat.«

Vi kom &verens om att min uppgift
var att mata bullernivan pa motor och
transmission. Med métningen och instal-
lationsbesiktning som grund skulle jag
skriva en rapport.

Den 6verraskade alla.

Det var inte sa att Ivecon var mycket
bullrigare &n den gamla Pentan. Tvért
om. Den hade en helt perfekt géng, sva-
rade bra pa gas, hade inga storre egen-
vibrationer och med en patagligt bra
dragkraft var den mycket tystlaten. Dock
fann jag att det maximala varvtalet var
pa tok for lagt. lvecon &r hogvarvig med
modern insprutningsteknikteknik och
varvtalet ska uppna 3850 intermittent
och kan kéras i 3600 varv kontinuerligt.
Installatéren hade valt en propeller med
for stor stigning eller fér stor diameter.
Oklart vilket da baten inte blev sliptagen.
Vidare fann jag att generatorn satt tdm-
ligen néra durken. Det lilla spelrummet
pa fem sex millimeter var inte tillrackligt

med avseende pa motorns rorelsebehov.

Risk fanns ocks4 att det ocksa skapar
oljud, vibrationer och stomljud och att
fastet kan gé av.

Baten hade en dalig ljudisolering fran
bérjan. Ovanpa ljudisoleringsmattan

hade man klatt med aluminiumplat pa en
del ytor. Den gangse uppfattning som ra-
der betraffande ljudisolering ar att metal-
lytor dampar daligt darfor att ljudet stud-
sar bara runt utan att absorberas. Vidare
forekom det inte n&gon ljudisolering alls
som begrénsar ljudets utbredning hori-
sontalt under durkarna vilket leder till att
mycket stérande ljud lacker ut. Men trots
allt visade decibelmataren p& mycket
l&ga varden bade vid tomgang, marsch-
fart och maxfart och skalet till detta var
helt enkelt motorns tysta gang. Det som
skapade oldgenheten med irriterande
stérande buller var stomljud fran olika
delar av baten. Ljudmassigt behover inte
dessa stomljud var hégt ur méatsynpunkt
det racker med att det finns dar vilket
kan gora batresan outhardlig. Jamfor
med nér en bakplat i ugnen skramlar
runt inne i ugnen, man kan bli tolkig for
mindre. Sammanfattningsvis foreldg det
séledes ingen olagenhet betraffande det
buller som motorn skapade. Tvart om.
Motorns moderna konstruktion gjorde
att det trots den bristande ljudisolering
inte rader nagon olagenhet betraffande
det ljud som motorn framkallar. D&-
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" fastjarn, tval)

stumt montera

MOTORN VARVADE.INTE MER MBOO RPM

pa grund av felaktig vald ller, I
orn for tungt ochrman

remot sa var det en del stomljud som

en foljd av vibrationer i batens skrov,
luckor, skott, kdpor och annan inredning.
Mycket av detta kan hérledas till felaktigt
montage av det trycklager och den CV-
koppling som installerats.

Det stora felet med hela montaget var
att trycklagret som &r &mnad att ta upp
axelkrafterna fran propellern satt stumt
monterat i skrovet. Montdren hade inte
monterat dit de gummielement som
ingar i montagesatsen och som ska
monteras mellan trycklagret och skrovet.
Vidare kunde jag konstatera att instal-
lationen av CV-knuten inte heller var kor-
rekt. Propelleraxeln och utgaende axel
fran backslaget i det vertikala planet lag
inte i linje och inte heller i horisontlinjen
var det korrekt monterat. Skélet till det
ar troligen att installatéren inte kunnat/
velat flytta motorn tillrackligt mycket &t
babord som en f6ljd av att durken tog
emot for generatorn. Vidare skulle mo-
torn behovas flyttas uppét i hojdled for
att &ndarna p& axlarna skall komma pa
samma niva, men da hade man tvingats
gdra en ny motorhuv och en ny pentry-
lada. Ett annat alternativ hade varit att
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elv fealamitten pa 1970-talet.
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EN FELAKTIGT monterad CV-knut. (nedan)

EN TYST OCH FIN MOTOR, 78 decibel A,
som kunde varit annu tystare. (hoger)

kapa propelleraxeln och f& dess &ndar
pa en lagre hojd och férlanga med ett
kardanror.

Att det rader spanningsbelastningar
bekraftas av att propelleraxeltatningen,
som efter en mycket kort fard, visade pa
onormalt hég temperatur. Propellerax-
eln utsétts nu for ett kontinuerligt tryck
nedat som en foljd av backslagsaxeln
helt enkelt hanger i propelleraxeln.

Ingen transmissionkoppling kan ta
upp en vinkelférandring mellan backslag
och propelleraxel stérre n 15 grader. |
den har installationen fick CV-knuten i
praktiken ta upp tre vinkelavvikelser. Till-
verkaren férsvarar montaget och menar
att dess CV-knut kan klara det och jam-
fér med en framhjulsdriven bil (CV-knu-
ten kommer fran fordonssektorn). Men
jamforelsen gar inte att gora. Oavsett om
bilen bade gungar upp och ner samtidigt
som hjulen svénger blir det i alla fall bara
en vinkelavvikelse. F6r en marin kardan-
knut féreskrivs max en enda avvikelse
om 15 grader. Det ar odiskutabelt fel att
inte anvédnda de gummielement som
foljer med i montagesatsen. Oavsett
vilket trycklager man anvéander ska det

vara upphéngt i gummielement for att ta
upp tryckkrafterna fran propelleraxeln.
Da kan inte propellerns vibrationer fort-
planta sig i skrovet. Nu sitter kopplingen
helt stumt monterad direkt i skrovet och
darmed har man tagit bort all den posi-
tiva effekt som kopplingen ar avsedd for.
Olagenheten blir till och med storre an
det ursprungliga montaget med propel-
leraxeln direkt pa backslaget. Tidigare
tog atminstone motorkuddarna upp en
del vibrationer fran propelleraxeln.
Konsumentlagen har en klar och tydlig
beskrivning av vad man kan férvénta sig
av ett professionellt utfort arbete. Den
hér installationen var ett amatérjobb.
Men professionellt fakturerat. Det finns
mycket att vinna p& vid en ombyggnad.
Men forst maste installationen vara full-
god. Min férhoppning &r att underleve-
rantdr och installatér tar sitt ansvar och
atgardar felen s att baten kan fylla sin-
funktion till sommaren 2007 och vidare
fram till och férbi pension. [ |

Ronald Rybbe &r auktoriserad besikiningsman
BBR och frilansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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