dr vi i Sverige dristar oss till
att indraiden svenska grund-
lagen sa méaste det till tvé riks-
moten med val emellan. Nér
man ska dndra utforandet pad Scampins
roder si tar det tre ar och tre arsmoten
inom klassférbundet!

Men s4 4r det nir man klampar in i folks
privatliv och férsoker dndra pa deras kira
dgodelar. Det tycks inte vara fullt s& viktigt
det didr med politiken.

Det var alltsd “mycket skrik for lite ull,
sa kiirringen som klippte grisen”, men med
den skillnaden atti det hir fallet blev resul-
tatet en jiikla massa ull.

De linga och manga diskussionerna
inom Scampiférbundet ska vi inte dgna oss
4t hir. Nej, nu handlar det bakgrunden till
roderbytet — och det praktiska resultatet!

Niir Peter Norlin konstruerade Scampin
i slutet av 60-talet valde han att gora ett sd
litet roder som mojligt fér den véta ytans
skull. Samtidigt var det forstés viktigt att
rodret skulle vara si effektivt som majligt
just darfor att det var sa litet. Med den for-
sta Scampin handlade det ju inte om att
konstruera en familjebét, utan en extrem
kappseglare av yppersta virldsklass,
avsedd for en besittning som var mycket
skicklig pa att trimma in seglen till perfekt
balans. De hade sikert klarat av att styra
sin Scampi i litt viider med hjélp av en tart-
spade, men jag 4r dvertygad om att de inte
hade backat fér motor sa mycket
bittre 4n vi vanliga Scampi-seglare
med det roder som sedermera kom
att sitta pd den serietillverkade
béten.

Nir vi i Scampifoérbundet gick
igenom gamla ritningar med Peter
Norlin fann vi ndgot ganska intres-
sant, namligen att rodret bytt utfo-
rande ganska radikalt under forsta
halften av sjuttiotalet.

Ursprungligen konstruerades
och anvindes ett roder som var bre-
dare nertill 4n dagens roder, och
dartill var akterkanten pa rodret en
enda rak linje som gick #nda uppi-
fran skrovets mittlinje och ner till en
vagrit linje som begrinsades av
skiddans nedre kant. Se Figur 1.

Detta ursprungliga roder satt pd
alla de batar som seriebyggdes fran
starten 1969, inklusive de tre VM-

Tva ndjda Scampi-agare -
artikelforfattaren Ronald
Riibsamen (i férgrunden)
och Ronny Lilja - med sina
nya roder. Ytan har ékats i
en triangel hégst upp och
en rektangel langst ner,
som framgar av bilderna pa
nésta sida.

a4

ryddar

Ombyggt roder
campin

Vad som var highech for etf par decennier sedan dr
low-tech idag, fill och med pd en berémdhet som

Scampi, fédd 1969.

Detta insdg progressiva krafter i Scampiférbundet, som
tagit initiativet till ett modifierat roder. Det har givit

bdten bétire egenskaper under béade

segel och motor -

och kan sékert inspirera dgare till ménga andra, didre
battyper att géra samma sak.

Av Ronald Riibsamen

vinnande Scampi-batarna under segerdren
1969-71. Det lite mérkliga dr, att trots Peter
Norlins ambitioner att gora ett litet och
effektivt roder med denna forsta modell, sd
var det dnda storre dn det roder som seder-
mera kom att installeras pd storre delen av
de seriebyggda, familjeinriktade Scampi-
batarna..!

Den direkta skillnaden ér att detta roder
nr 2, se Figur 2, dndrats i utformning
genom att man dels tagit bort area i den
ytskirande &vre delen, dels ocksd minskat
ytan pa roderbladets nedre del.

Varfor gjorde man den hér forindring-
en? Bade Peter Norlin och hans medkon-

}ﬁ?ﬁ

——

struktor under 70-talet, Hikan Lindgqvist,
har beriittat att man pa den hér tiden hade
vissa teorier om att minska risken for luft-
nedsug pa lasidan av rodret genom att 1ata
det helt arbeta under vattenytan.
Sedermera har det visat sig att det bésta
sittet att minska luftnedsug istéllet dr ett
roder somisin éverkant ligger dver vatten-
ytan och mycket néra skrovlinjen, d v s sd
som det gjorde frin borjan pa Scampin,
enligt Figur 1.

Dessutom medgav den hdr atgérden en
minskning av rodrets vata yta. Ett visst his-
toriskt beldgg finns ocksa for att det kan ha
haft att géra med att konkurrenterna sne-




Figur 1. Scampis originalroder under de férsta byggnads-
&ren sag ut s& hir. Rodrets éverkant foljer tatt intill skrovet.
Framfor rodret sitter den fasta skdddan, vars nedersta del
bildar klacken for hjértstocken. De forsta tiotalen batar sag
ut s hir, innan Scampi nagra ar in pa 70-talet genomgick
en omfattande *familje-planering’ for att tvatta bort kappse-

glingsstampeln.

glade viil mycket pa varandra och att detta
inte siillan skapade “sista nattens dtgérd”
fore start. Bdde Balladen och Comforten,
som pa den hir tiden var bittra’ fiender till
Scampin i 1/2-tonnarklassen hade ett, &ven
om det var storre, roderblad som arbetade
helt under vattenytan. I sin strdvan att for-
bittra Scampin pa den hir punkten gick
man pd samma linje. Men, "Det var inte s&
bra det ddr”, for att citera Peter Norlin.
Misstaget med rodrets nya utformning
uppticktes snart nog, men det foranledde
inte ndgon Atgiird fran produktionssidan.
Skiilen till detta kan vi bara spekulera i.

Idag vet konstruktorerna béttre, och alla
roder sluter diirfor titt intill skrovet. (Det
fantastiska dr dnda att Peter inte visste —
eller gjorde han det, innerst inne..? — hur
ritt han hade i sin ursprungliga konstruk-
tion forrin han testat motsatsen. Det hir
utspelade sig ju i borjan av hans karridr
som konstruktor. Scampin var hans forsta
bét och experimentlustan var stor.)

MER YTA UPPTILL OCH NERTILL

Hur skulle vi dd utforma det nya rodret,
Scampins tredje, och ett roder for 2000-
talet, om vi vill vara lite hogtidliga. Vi ville
helst inte bygga ett helt nytt roder, utan
snarast bygga om/pa det gamla. Och vi
hade ocksd den fasta skdddan framfor
rodret att tinka pd; att operera bort den
var det inte aktuellt. Det hir innebar alltsd
att det inte kunde bli tal om nagot frilig-
gande spadroder av allra modernaste snitt.

Peter Norlins egen mening var att viinte
nodvindigtvis  skulle aterga till det
ursprungliga rodrets utférande, utan att
man istillet med fordel kunde plasta pa en
dvre triangel pa det befintliga rodret, s att
bakkanten pé rodret beskriver en rak linje
inda upp till skrovets underkant. Ungefér
som pé originalrodret, siledes.
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Den atgéirden minskar ¢verstromningen
i overkant pd rodret vid t ex brant slor,
eftersom det sluter relativt titt mot skro-
vet. Vidare forbittras den direkta styrfor-
magan redan vid tre knop, eftersom héck-
en rider pé aktervigen redan vid den laga
farten. Och sist men inte minst forbéttras
roderverkan vid backning [6r motor, ndgot
som jag vet att alla Scampi-dgare Onskat
sig. Att ligga pa en bit hogst upp ger alltsa
ett avsevirt bidrag till roderverkan, men
dnd4 utan att mérkbart 6ka bojpakanning-
arna pa rodret.

Den storsta effekten skulle vi dndd nd
genom att bygga pé rodret nertill, men tack
vare den nya ovre biten kunde vi gora den
nedre pibyggnaden lite mindre an vi frén
borjan tinkt oss, 200 mm djup i stéllet for
250 mm. Ju mindre vi ’behovde’ bygga pa

Figur 2. | det sammanhanget (varvid produktionen skét fart
och hundratals batar kom att tillverkas) fick rodret denna nya
form. Teoretiska resonemang om vat yta och turbulenta -
strémningar kring rodrets dverkant gjorde att en triangel
hégst upp kapades bort, samtidigt som ytan pé den kvarva-
rande delen omférdelades. Skdddan forblev densamma.

nerét, desto bittre, eftersom all extra yta
hir nere ju dels okar hdavarmen och dir-
med pékinningen pd hjdrtstocken, dels
ocksé okar riskerna for skador vid grund-
stotning.

Vi pabyggnaden nertill var det naturligt
att ligga en del av ytan framfor hjértstock-
ens tankta forlingning, eftersom det skul-
le bidra till att balansera rodret, vilket i sin
tur minskar krafterna pé rorkulten.

Sé gick vart resonemang kring utveck-
lingen av rodret. Och hur blev det da,
Scampis nya roder?

SLALOM UTAN KORSTECKEN

Nir Scampin Malinda sjosattes i varas var
spanningen forstds stor. Forst skulle hon
backas 30-40 meter ut mellan tvd rader

Figur 3. Anno
1994, efter tva hela
decennier med ett
mindre effektivt
roder, fick Scampi
sd sin tredje
rodervariant
genom ett initiativ
fran engagerade
krafter inom
klassférbundet. For
att halla kostnader-
na nere har man
utgatt fran det
befintliga rodret
och helt enkelt lagt
pé yta upptill och
nertill. Fér en
mycket 1ag kostnad
fick man en mer
lattstyrd och
valkontrollerad bét.
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bojar, varvid vi normalt brukar stilla in’
henne i ritt riktning, gora korstecken,
ligga i backen och sedan hiélla rodret rakt
och vara uppmérksam pé minsta avvikelse
ur kurslinjen.

Nu gick det att kora slalom baklénges ut
mellan bojarna! En fullstdndig utopi med
det gamla rodret. Vil ute pa fritt vatten
lade vi rodret dikt babord for att se hur
liten vinddiameter hon hade — och den var
liten, det lovar jag. P4 de tva forsta varven
krympte diametern s att firden beskrev
en inatspiral. Helt fantastiskt vilken skill-
nad mot tidigare!

P4 en systerbét som just sjosatts, ocksé
hon med nytt roder, lyste dgonen pé dgar-
na av fortjusning, och de ropade i mun pa
varandra ord som, "Fantastiskt”, ”Vilken
skillnad”, "Att det kan gora sa mycket”,
oSV

Jag fortsatte med nya mandverprov och
korde utan besvir flera slalomsvéngar mel-
lan bojarna, varefter jag vinde i en 8:a och
akte samma vig tillbaka!

Vid accelerationen fran stillaliggande
kénner man propellerstrémmen kraftigare
i rorkulten, men vid fart ir det helt lugnt,
vilket beror pé att en storre nedre del én
tidigare skir genom ostort vatten. Vid fart
genom vattnet med avslagen motor kdnns
hon som en jolle, aktern vickar som pé en
sambatjej i karneval. Forut var man tvung-
en att ta hem lite extra pé rorkulten for att
halla emot nir hon kriingde under segel.
Det kunde kiinnas ganska oroligt i rodret,

och det tappade ldtt greppet om vattnet i
kinsliga situationer — med en mer eller
mindre kraftig skiirning som resultat. Nu dr
det helt annorlunda, man har en mycket
bittre kontroll.

Vad hander
med
hjartstocken?

Hjartstocken boér forstarkas. Den
beddmningen gjorde man i Scampi-
forbundet nér rodrets yta 6kades, och
med den bdjpakanningarna. Berdk-
ningar enligt ABS (American Bureau of
Shipping) visar att pakénningarna pa
hjartstocken 6kar med storleksordning-
en 40% och att hjartstocken skulle beho-
va vara i stort sett homogen for att vara
godkénd enligt denna norm. Méatningar
pé nagra olika Scampi visade att gods-
tjockleken pé det rostfria rér som bilda-
de hjartstocken lag under 3 mm.

Ett satt att gora forstarkningen ar,
enligt Hans Svedman i Scampifor-
bundet, att sétta fast en homogen rostfri
stang inuti hjartstocksroret. For att fa dit
stdngen, som fors ner till minst halva
rodrets djup, maste man forst lossa (slipa
bort) hjartstockens svetsade lock uppe
vid rorkultsbeslaget. Stdngen svetsas
fast, och 6vre dndan utformas sa att den

passar rorkultsbeslaget.

Ja, det var en fantastisk skillnad med nya
rodret, vil vird varenda spenderad krona
och timme. For Scampi blev det ett klart
lyft. Siikert finns manga andra battyper
som skulle tjina pi en uppdatering av
rodret. Mycket har ju trots allt hdnt pd den
hir fronten sedan majoriteten av den sven-
ska batfloran tillkom under 60-, 70- och det
tidiga 80-talet. Dagens moderna roder dr
klart effektivare och ger en béttre styrfor-
maga och kontroll éver baten én gardagens
sliktingar. Och det krdvs mycket smd
medel for att gora den hir forbéttringen pd

sin gamla trotjdnare. *%k

Fotnot 1. Hur man praktiskt gick till viiga
vid ombyggnaden av Malindas roder kom-
mer att beskrivas ndrmare i ndsta nummer
av Segling. Det kréver en smula tid, men &r
i ovrigt bade billigt och tekniskt enkelt.

Fotnot 2. Om man inte 4r styrd av klassre-
gler, eller om man inte vill f6lja den gamla
och troligen ocksd omoderna profil som
rodret har, kan man med fordel anvinda
sig av ett samlingskompendium som heter
Grundldggande Trimningsprinciper/
Stromningslidra och dr forfattat av profes-
sor Lars Larsson foér Svenska Seglar-
forbundets rdkning. Hér kan man finna
svar pé vad som kan ténkas vara den bista
formen for just sitt eget roder. Kompendiet
kostar 50 kr och kan bestillas frdn SSE
telefon 08-6035 63 25, fax 08-605 63 31.

Boken om Whitbread Round The World Race 1993-94

Faster & Faster

Av Bob Fisher & Barry Pickthall

I Faster & Faster berittas hela den spiannande historien om
den nyligen avslutade Whitbread-seglingen. Boken beskriver
detaljerat den intensiva kampen om varje meter, varje sekund av

den #dventyrliga, men samtidigt kyligt kalkylerade firden runt

jorden.

Faster & Faster ‘ir skriven av Bob Fisher och Barry
Pickthall, Englands ledande seglingsjournalister och vil
bekanta for Seglings lidsare. Bida har bevakat Whitbread sedan
seglingen dgde rum forsta gangen 1973. Under 93-94 érs race
fanns de i varje hamn fér att intervjua seglarna och fa deras
hipnadsvickande berittelser ‘first hand’. Deras berittelse ar
laddad med spinning fran pdrm till parm.

Faster & Faster koper du
via Segling. Anvind talong-
en, vi skickar boken inom
ca 14 dagar.

Observera att texten dr pa
engelska!

105 sidor, illustrerad med
fargfoton, teckningar och
kartor. Ej inbunden.

Jag bestiller ....... ex av Faster & Faster a 185:- kr inklusive moms.
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