Genviagama till béttre segling/Del Il

Kontrollera hela baten med
avlastare pa rufftaket

betskraft var nirmast gratis anvinde

man sig av sjoméin som likt apor for
runt i riggen for att justera trimmet pé
fullriggaren. Detta var en synnerlig avgo-
rande faktor i kappseglingarna pé vetetra-
den mellan Australien och England. Det
var dessutom alldeles nodvindigt for si-
kerheten ombord. Sedermera utvecklades
dessa till slitskonare och slupar och’aporna’

l tidernas begynnelse nir ménsklig ar-

flyttade i stor utstrickning ner pad dick. .

Aven aporna utveckladesioch med attinte
s stora krav pa vighet foreldg utan snarare
styrka, och ddrmed var ’vinschgorillan’ f6dd.

Vinschgorillan #r sdledes inte alls nigot
nytt pafund utan forekom frekvent pi de
segelyachter som nojesseglade redan vid
starten for den epoken, dvs i borjan av
seklet. Ndgrasominte hade rdd med vinsch-
gorillor var skepparna pa Roslags-skutor-
na, som klarade av att segla dessa dverrig-
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Av Ronald Riibsamen

P4 Malinda sitter ett batteri avlastare pa
varje sida av rufftaket. Modellen &r finska
Jukova, som &r den enklast tdnkbara formen
av avlastare med bara en rérlig del. Férdelen
4r just enkelheten, nackdelen &r att den inte
gdr att 6ppna under hérd belastning; i det
fallet maste tampen strdckas upp pa
vinschtrumman innan spdrren kan lossas,
nagot som Malindas &gare emellertid inte
upplever som négot problem.

Det éppna liggande brytblocket vid sidan om
vinschen &r avsett fér de tampar som ligger
ldngst ut pa kanten och annars far for kraftig
brytning ut ur aviastaren till vinschen.
Varje aviastare dr mérkt med dubbla
etiketter, en pa spérren och en pa rufftaket
fér snabb identifiering. Dessutom &r linorna
fargkodade.

gade bétar med tv4 till tre beséittningsmén.
Hur var nu detta mojligt da? Jo, de hade i
stor utstrickning sina trimfunktioner "ner-
dragna till rufftaket’, dvs vid, néira eller i
direkt anslutning till rorsmansplatsen. Dar-
ifrdn hade de goda mojligheter att klara av
de for sdkerheten elementéra trimfunktio-
nerna’.

Likadant borde det vara for oss fritids-
seglare, men sa &r det inte. Vi har tidigare
talat om 'rorliga skotpunkter’ héritidning-
en (Segling nr 7/91) med avseende inte
minst pa detta med sikerheten — och nu &r
det dagsigen. Det 4r samma sak med avlas-
tarna pé rufftaket; de saknas, med négra fi
undantag, 6verhuvudtaget pa alla Skandi-
navien-byggda segelbétar fore 1985. Dessa
undantag, vanligtvislite dyrare batar, stréick-
er sig till att kanske ha forseglets, storseg-
lets samt spinnakerns fall nerdragna och
nigon ging forsta revet eller kicktaljan,
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men sen &r det inte mer. Utrustningen be-
star kanske av ett par avlastare pa var sida
om skjutluckan, ofta med en alltfér klen
vinsch pa den sida dir fér- och storsegelfal-
len sitter.

Systemet med avlastare pa rufftaket gir
att utveckla mycket langre dn s, och resul-
tatet blir — precis som med de rorliga skot-
punkterna—bekvimare, sikrare och effek-
tivare segling. L4t oss titta nirmare pa hur
detkan se ut pd en vanlig bit, i det hér fallet
Scampin Malinda.

0 UNNET MOTSTAND

P4 Malinda har vi nio avlastare — pa varje
sida. Ar alla dessa verkligen nédvindiga,
frAgar man sig? Sjalvklart tycker vi att de
dr det. Man borrar inte en massa héli baten
i onddan och det dr heller inte friga om
ndgon sjuk form av status. Det ska vil
erkénnas, att de flesta kom till p grund av
de behov som foreldg vid kappseglandet
och att man fick std till svars infor den
andra hilften 'varfor det blivit sA mycket
snoren runt basta solplatsen’.

Men som bekant dr kvinnan mycket mer
sidkerhetstinkande och rationell in vi miin,
s& forandringarna koptes, om dn med en
viss tvekan i begynnelsen, for att sedan
accepteras efter hand som fordelarna upp-
levdes fysiskt. Och nir motstidndet var §ver-
vunnet kom systemet till stindig nytta vid
cruisingseglingen. Mycket snart kom ocksa
direktiv frdn rorskvinnorna om forindring-
ar av trimmet under ging, exempelvis i
form av klagomaél &ver att "hon &r si tung
att styra” eller ”Pappa, hon har blivit helt
doood pa rodret!”, vilket var mycket litt
fixat uppe pé rufftaket med lite ’strick upp
hér’ och’lite slack dér’. Brasa? En nick och
ett leende.

Alla dessa trimmdojligheter skapar en
optimal och siiker cruisingsegling samti-
digt som det berikar ens kunnande inom
seglingstekniken. Man lir sig forsta varfor
saker och ting iir som de ér och varfor béten
beter sig som hon gor i och med att man pa
ett si enkelt siitt ges mojlighet att testa
olika alternativ och beteenden. Mycket
snart lir man kiinna sin bat som en viktig
delkomponent vid utvecklandet av sitt eget
kunnande, en slags sparringpartner.

Att borja med 18 avlastare direkt frin
nolldrvél kanske atttaifor 'vanliga’seglare,
men jag tycker i alla fall att man ska rdkna
med att fler kan komma att monteras vid
ett senare tillfille redan ndr man gor sin
forsta installation, si att planliggningen
medger plats att skruva dit fler avlastare
om s onskas ndgon gang i framtiden.

SAMTLIGA FALL AKTEROVER

Vad ér det dd som man kan rikna som
viktiga funktioner att skota frin sittbrun-
nen? Ja, oavsett hur man arrangerar det
hela — med var den eller de tamparna skall
sitta — s& finns det nigra enkla och bra
regler att folja.

Det forsta ar att ’plocka ner’ samtliga
fallfunktioner till sittbrunnen. Ar storfal-
let gammalt och slitet s byt ut det mot ett
nytt. Det kommer annars senare helt ga-
ranterat att gd av nar duminst av allt onskar
att just det skall hinda. Har du ett vilskott
fall som &r for kort for att dras akterdver,
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gor en skarvsplits pa lampligt stille och
klarar du inte detta sjélv s kop tjénsten av
riggmakaren. Men miét noga var du vill ha
skarven, for han kan inte ge de specifika
rdden i det avseendet. Se bara till si att
skarven inte kommer dir 16phjul, bryt-
block, avlastare eller vinschen kommer i
kontakt med den vid bide slackat (latt
vind) och hdrt hemtaget ldge (hérd vind).

Finns det dirk, s skall den absolut fi sin
egen avlastare den ocksd. Den ska placeras
pé4 samma sida som storfallet men langt
ifran, for den behover ingen vinsch, den
drar du ju for hand. Gor pa samma ging en
inspektion av dirken och forsok géra en
bedémning om den skulle kunna duga som
reservfall for storen. Ofta ser man pa bud-
getbdtarna’ en treslagen tunn lina som inte
duger till just annat 4n att bira halva vikten
av bommen; den kan duga bra som flaggli-
na eller att sldpa leksaksbaten pé avstind.
Byt ut den mot en betydligt kraftigare fla-
tad lina. Samtidigt kommer denna att kun-
nafyllaen funktion ocksd som bérlina ut till
bomnocken om du behéver fiska upp folk
eller annat ur havet.

P4 samma sida som storfallet viljer du

ocksd med fordel att placera spinnakerfal-
let. Det &r ju sillan som du arbetar med
dessa tva funktioner samtidigt och de kan
darfor ocksé placeras relativt nédra varan-
dra. Aven spinnfallet behover di och da
vinschas sista biten nir seglet fyllt lite for
tidigt av en eller annan anledning. Om du
kappseglar, eller av annan anledning tin-
ker anvinda tva spinnfall, sd kan det senare
placeras pa samma sida intill det forsta da
de ju inte heller belastar vinschen samti-
digt.

Betriffande forsegelfallen sa skall dessa
besiktigas p4 samma grunder som tidigare
ndamnts betrdffande storsegelfallet, och
dirtill om behov foreligger forlangas. Vi-
dare bor man ha tva stycken forsegelfall
dven om batfabrikanten har en annan upp-
fattning, men det beror p4 vitt skilda mal-
sdttningar. Forst och frimst ur sikerhets-
synpunkt, men ett andra fall kommer ocksé
ofta till stor nytta om man har férstagspro-
fil och vid ett segelskifte vill hissa upp det
nya seglet innan det befintliga tas ner.

Sedan alla fallen 4r nerdragna till sitt-
brunnen s bér man prioritera storseglets
rev. Revningen sker ju typiskt i situationer
da det borjar tuffa till sig med vagor, vind

och kringning, och nu kanske mer in vid
ndgot annat tillfille 4r det praktiskt att
kunna skéta hela revningen fran brunnen.
(Hur detta lampligen kan arrangeras och
l6sas med en enda revlina dterkommer vi
till senare i denna artikelserie.)

En annan funktion som dr utmérkt att
skota fran rufftaket &r ut- och inrullning av
rullgenuan. Det starkaste skilet till detta
dr att om man har denna funktion bord-
varts pd utsidan om sittbrunnssargen (van-
ligast), s& uppstar inte séllan problem nér
man tvingas std ldngt nere i l4, alternativt
klinga sig fast hogt uppe i lovart och sam-
tidigt hala och draiinrullningslinan. Det ér
dé betydligt enklare att utféra denna ope-
ration framitvind, men viktigare, med
kroppen mera centralt placerad i béten.
Denna funktion skall placerasinigonavde
avlastare som ligger ldngst frdn nigon av
rufftaksvinscharna, eftersom dessa inte
kommer till anvindning hér.

BOMUTHAL OCH PLANREV

Nista grupp ér de olika trimfunktionerna
pafor- ochstorseglet. Genuatravarnas trim-
linor for att dra travarna (se forra numret)

De fall och linor som kommer ut ur mastfo-
ten bryts i tva liggande brytblocksramper pa
végen till brunnen. Ovriga linor gar via
specialinstallerade block pa rufftaket direkt
tillbaka till den aktre blockrampen.

framét placeras lampligen pa den yttersta
avlastaren pd varje sida, alternativt nist
ytterst om du ocksé ska ha trimlinor for att
dra travaren bakét, d4 méste dessa ligga
langst ut. (De sistnimnda behdvs inte all-
tid,ien del fall kan man ocksa klara sig med
en enkel tamp som man drar bakat till en
extravinsch pd sittbrunnssargen.)

Det forekommer ocksé ibland att man
frén sittbrunnen kan justera forsegelcun-
ningham — alltsa en lina som stricker upp
seglets forlik nedat nér fallet inte récker till
for att gora jobbet—men det fir nog betrak-
tassomalite speciellt och forekommer egent-
ligen bara pa rena tidvlingsbatar.

Storseglet daremot har en del intressan-
ta trimmdjligheter som alla kan skotas fran
sittbrunnen. Det som kommer till anvénd-
ning oftast 4r nog bomuthalet, ocksa kallat
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Avlastare i olika
modeller och
prislagen

[J Rent generellt kan sédgas att vinschavlas-
taren som produkt har utvecklats radikalt
under de senaste tio dren. Men lika gene-
rellt kan ocksd utan omsvep pastds att de
enklare modeller av vinschavlastare som
fungerade utmirkt for tio ar sedan fortfa-
rande fungerar utmirktisin tjinst ombord.
Om dagens mer sofistikerade vinschavlas-
tare fungerar perfekt om tio ir pa de bétar
de tjidnstgor pd nu, vigar nog ingen garan-
tera, detta dterstar att se. Skilet till detta &r
den forfinade — och dirmed mer kénsliga -
teknik som numera anviands for att l3sa
tampen och for att minska slitaget.

Dels anvdnder man betydligt storre
klimytor dn tidigare, vilket medfdr att
man kan ha ett ligre tryck per kvadratcen-
timeter och ddrmed ocksa fé en avlastare
som arbetar mjukt vid frigoring av tam-
pen. Dels anvinder man sig av diverse
olika koniska lasningar som kinner av at
vilket héll tampen rér sig och di léser
tampen om den forsoker glida 4t *fel” hall.

Den hir avancerade tekniken medfor
sjdlvklart en massa olika ingédende kompo-

Exempel pa enklaste och billigaste typen av
avlastare; Tuff Baby tv och Rope Saver.
Béda ar tillverkade av Rutgerson i rostfritt
med handtag och stoppklaff i aluminium.

nenter som i alla ligen ska fungera tillsam-
mans, och gor de inte det, ja, d4 vet man
hur resultatet blir. Det har férekommit
problem med vissa vinschavlastare av s
kallad avancerad modell som ér tillverkade
i borjan av 80-talet och som inte ldngre
klarar uppgiften att hilla tampenilast lage.
Men man maste ocksd komma ihdg att
ingenting fungerar lédngre tider utan under-
hall, och sedan dess har det gjorts mycket
for att utveckla en sikrare funktion.
Minst risk for problem rent funktions-
miissigt fir man som vanligt med de allra
enklaste modellerna, som i stort sett bara
bestar av en u-profil och en tandad excen-

Rutgersons sofistikerade modell heter Ram
Jam. En 50 mm Iang laskil pressar fast linan
fér minimalt slitage. Linan kan matas ut
ldngsamt utan vinschaviastning &ven vid
héga laster.

ter med axel. Men det ér klart, smorjer man
inte axellagringen pd de enklare modeller-
na s borjar dven dom kirva till sist. Erfa-
renheterna av dessa dr annars att de helt
enkelt inte kan krangla.

Och de sliter heller inte tamp, eftersom
deiprincip dr omojliga attlossa utan vinsch-
hjilp, vilket i praktiken innebdr att vinsch-
trumman tagit 6ver all last nar avlastarens
spak vig gér att lyfta.

Att man alltid maste anviinda vinschen,
oavsett avancerad eller enkel modell, nir
man tar hem pé tampen &r ju en sjalvklar-
het. Men detta att man pa de enklare mo-
dellerna alltid méste ldgga linan pd vin-

underliksstrickaren, som r en viktig funk-
tion for alla seglare. Denna trimtamp dr
fistad i skothornet pé storen och gér akter-
ut till bomnocken dér den rundar ett block
for att direfter férsvinna in i bommen och
sedermeradyka uppifrimre delen avbom-
men. Hir sitter som regel i anslutning till
linutféraren en enkel clamcleat med bygel
som det &r tdnkt ska fungera som ldsning
till underliksstrickaren. Det hela &dr ett
rentbedrdvligt arrangemang sominte fung-
erar 6ver huvudtaget.

I en del fall kan en klen vinsch vara
monterad pd bommen i anslutning till detta
och dr di ocksd avsedd att betjina pla-
ningsrevets trimlina. Men det gor inte sa-
ken mycket bittre, for du tvingas std uppe
pé rufftaket och vingla med ditt vinsch-
handtag nir duskatahempa texplanrevet,
som bekant en atgird vi gor nédr vinden
okat. Betriffande planrevet dr dess drag-
ning nira nog exakt lika som for underli-
kets trimlina férutom att den startar frin
en revléddra ca 30-40 cm upp pé storens
akterlik.

Béda dessa tampar — underliksstrickare
och planrev — kan med férdel dras tillbaka
till brunnen, och de behéver ofta skarvas
om det ir wire insplitsad i inden vid seglet,
annars byter du ut dom mot tvé stycken nya
tampar, gdrnaikevlarutférande. Applicera
tvd stycken enkla brytblock pa var sida om
bommen s 14ngt fram som mojligt, alter-
nativt ett dubbelblock om linorna kommer
ut pA samma sida p4 bommen, och dartill
tva stycken i mastfoten eller pa déck. Dar-
efter 4r det bara att skiira i de nya, alterna-
tivt férlingda, trimlinorna och lita dem ga
i par till tva stycken avlastare.
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Kicktaljan ir en annan funktion som
kontinuerligt behover justeras for att reg-
lera spinningen i akterliket pa storen vid
oppen vind, nigot som egentligen blir av
bara om man har den dragen tillbaka till
brunnen. Normalt lises taljan med en
skotratta pd det nedre blocket. Dennarétta
plockas bort sa att linan inte l4ses, varefter
sjdlva tampen bor gé via ett block i dick s
néra mastfoten som majligt innan den dras
vidare till ett brytblock ute pa rufftaket;

Alla dessa trimmdjligheter
skapar en optimal och siker
cruisingsegling samtidigt
som det berikar ens
kunnande inom seglingens
teknik.

utan detta block under taljan blir det an-
nars ldtt brytningar nédr bommen svdnger
frin ena sidan till den andra vid gipparna
och tampen émsom ér for slack, dmsom for
hart strickt.

Till sist Aterstar storseglets cunningham.
Det enda som vanligtvis foljer med som
*original’ frAn batbyggaren ér ett firdigt hal
istorseglet ett par decimeter ovanfor hals-
hornet, det 4r allt. Har fister man en tamp
i bommen lodritt nedanfér cunningham-
hilet, drar linan upp genom hélet och dér-

efter ner till ett block vid mastfoten och
vidare via brytblocken pé rufftaket akterut
till avlastaren. Ddrmed kan man stricka
upp storseglets forlik utan att behova ta
hem pé storfallet, vilket ju &r en mer om-
stdndligmanover som kriaver att man slidck-
er pa skotet. Det kan ju ocksé vara s att
storfallet fir striickt maximalt (seglet ir lite
for 1angt i forliket, eller man #r uppe vid
svarta bandet under kappsegling), och da
terstdr bara cunningham-mdjligheten.

P4 alla bétar med inre forstag kan man
med gott resultat montera en talja for att
justera spianningen péd det inre forstaget.
Detta dr en mycket effektiv metod nir man
vill plana ut storseglet genom att krumma
masten framat pd mitten. Alternativt kan
man montera en talja vigritt mellan inre
forstaget och masten pd ungefiar 150 cm
hojd fran déck, dir man helt enkelt drar in
forstaget hirt mot masten och pé si vis
bojer mastens mittre sektion framdt och
’tar ur’ den forlikskurva som segelmakaren
sytt in i storen; seglet blir planare och star
béttre i hirdvind. Denna trimfunktion drar
du enkelt vidare tillbaka till en avlastare.
(Vi terkommer till detta i ett senare num-
mer).

LIFT OCH NEDHAL SKOTS
BASTFRAN BRUNNEN

Nu éiterstdr i stort sett bara spinnakerns
trimfunktioner, vilka &r mycket tacksam-
ma att skota frén sittbrunnen varifrdn man
har bista 6verblicken av hela spinnakern.
Vad som ir viktigt vid optimal spinnaker-
géng dr ju att kunna hdja eller sidnka hela
spinnakerbommen i vertikal ledd. Jag me-
nar d4 inte bara den yttre bomnocken, som
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Easylocks hela sortiment Mini, Midi och
Maxi, med upp till trippelfunktioner i Midi-
serien.

schen och forst ta hem en bit 4ven ndr man
tanker slacka p& tampen, det 4r ndgot man
fir viinja sig vid om man viljer den enklare
varianten. P4 de mer avancerade modeller-
na behdver man inte ta den omvégen, dir
gdr det att 6ppna avlastaren dven under
hért tryck.

Numera kan man nog rikna med att de
etablerade mirken som finns pd markna-
den fungerar bra. Huruvida négot ir att
rekommendera fore ett annat dr svart att
bedéma. Det kan vara idé att fraga bat-
grannarna vad de tycker, framférallt hur
ladng erfarenhet de har av sina avlastare och
varfor man valde just den modellen, det

Spinlock Automatic (Iagre modellen) och
Spinlock Express finns i singel-, dubbel- och
trippel-funktioner. Automatic-serien ar
avsedd fér batar upp till ca 35 fot, Express
upp till ca 45 fot.

kan ju finnas mycket skiftande orsaker till
detta.

De produkter som férekommer mer el-
ler mindre frekvent pd marknaden ir Easy-
lock, Nordic Yachting, Ram Jam, Rope
Saver, Spinlock, Tuff Baby samt ytterligare
nigot udda mirke. Inte nigon tillbehors-
butik lagerfor alla forekommande mérken,
nagon har t o m bara ett mirke, s vill man
orientera sig om de olika modellerna sé blir
det till att ka runt i affirerna. Men for att
gora detlite lattare bistdr vimed en presen-
tation av forekommande modeller och pri-
ser hér intill.

RR

Easylock
Mini Enkel 350:—
Mini Dubbel 600:—
Mini Trippel 840:—
Midi Enkel 480:—
Midi Dubbel 770:—
' Midi Trippel 1110:—
Nordic Yacting
Enkel 123:—
Dubbel 261:—
Ram Jam
Enkel 390—
Dubbel 780:—
Trippel 1160:—
Tuff Baby 140:—
Rope Saver 215:-
Spinnlock Automatic
Enkel 367—
Dubbel 640:—
Trippel 998:—
Spinnlock Express
Enkel 603:—
Dubbel 1208:—
Trippel 1553:—

styr gajen, vars hojd ju regleras med liften
(upphalet) och nedhalet, utan ocksa inner-
dndan pa masten, som bor justeras pd sam-
ma s#tt sd att bommen alltid &r horisontell.
Men detta medfor i sé fall att man méaste ha
fyra avlastare till pa rufftaket, vilket kan
anses vara sirskilt vasentligt i vissa situa-
tioner vid kappsegling men knappast for
cruising. Dérfér kan man ndja sig med de
tva trimlinor som justerar bomnocken ute
vid gajen, alltsa liften och nedhalet.

Men irligt talat, ndgon tur ut pa dack da
och da i l4tt védder &r ju angendmt och da
kan man ju passa pi att justera spinnaker-
bomfistet pd masten i 6nskad riktning.
Nedhalet &r ldttast att fixa till och behover
troligen bara bytas ut mot en lingre tamp.
Viktigt ir att dicksblocket har en bra svir-
vel och dr monterat i batens centrumlinje

samt alldeles intill mastfoten (giller for
batar dir man parallellgippar bommen, dvs
lossar innerdandan frin masten och kopplar
deninya gajen, varefter den andra bomén-
dan kopplas till masten). Alla andra place-
ringar av dicksblocket forsvarar bara
gipparna och medfor ocksé stindiga juste-
ringar av upp- och nedhal sé fort en slack-
ning eller hemtagning gjorts pa gajen.

*

Har man inte rad eller tycker det ar finigt
att ligga ut mer dn dubbelt sd mycket
pengar som vad ens 70- eller 80-talsark
betingar i marknadsvirde for att kunna
kopa en négot lite storre och kanske ibland
snabbare ny bat, ja, da ska du istillet satsa
en i sammanhanget ynklig slant pa utbygg-

da trimfunktioner pa din gamla trotjinare,
for det dr hon helt sdkert vird. Du kommer
garanterat att tycka om henne dnnu mer én
vad du redan gor och seglingen blir in mer
komfortabel dn vad den skulle bli i den nya
biten — for trots priset s ingdr varken
vinschgorillor pé dick eller aderton avlas-

tare pé rufftaket. "ﬁk

Fotnot: Serien om genvigarna till béttre
segling fortsétter i ndsta nummer. Den in-
leddes i forra numret med artikeln "Be-
kviamt och sikert med rorliga skotpunk-
ter’. Den tidningen kan bestillas fran re-
daktionen pé adress: Segling, Idrottens Hus,
123 87 Farsta. Priset dr 50 kronor inklusive
porto, bifoga betalning i frimdrken eller
korsad check vid bestéllningen.

STALL SAMMA KRAV PA DINA SEGEL SOM VI GOR -

"RATT FORM OCH LANG LIVSLANGD”"!

NS :
Med en fullatte- £
stor och Lazy
Jacks far Du ett
mer latthanterligt
segel. Du seglar
bekvamare och
far ett segel med
langre livslangd.

> Rullgenuor kan vi er-
bjuda i olika utféran-
den, som crosscut-
vertikal-biradial-
‘multiradialskérning-
ar, med eller utan
forlikskompensator,
med eller utan UV-
skydd allt bero-
ende pa battyp
och rullfock-

Med vart CAD-CAM-
system klarar vi alla
typer av segel, savil
racing som cruising.
Redan pa bild-
skdrmen kan vi se
hur Ditt nya segel
kommer att
se ut.

Vi gissar inte

Nar det géller CRUISING-
och RACING-segel, vand
Dig med fortroende till oss.

MAGNUSSON SEGEL AB
Kanikendashamnen, 652 26 Karlstad

Tel. 054 - 15 88 40
Fax 054 - 15 82 60
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