Farligt putsa lagom

[J Det dr de sm4, sma detaljer-
na som gor’et.

Nér sdsongen var Over si
skulle vir Scampi Malinda som
vanligt koras hem frdn som-
marhamnen p& Virmdé till
vinterhamnen i Edsvikens Bit-
klubb. Nir motorn fitt virma
sig en stund dkade jag gasen
den sista biten till marschlége.
Men genast uppstod forfirliga
svingningar i propelleraxeln
tillsammans med valdsamma
vibrationer i skrovet och ett
mycket kraftigt slamrande och
dunkande ljud under durken.
En inspektion under durkarna
och i maskinrum gav ingenting.
Motorn ligger i forpiken, si
den linga axeln har gott om
lingd mellan lagringarna att
svdnga runt pd och det gor den
kénslig for obalans och skrip
~ pa propellern.

Slutsatsen var att det fastnat
ndgot i propellern, kanske en
bit tamp, sd jag forsokte med
alla gamla kénda tricks med
fram- och backmandvrar i
kombination med att bdten

rorde sig i motsatta riktningar
framat och bakét — men ingen-
ting hjalpte.

Négra dagar senare hidngde
Malinda i kranen, men inte satt
det ndgon tamp i propellern,
inte. S4 varifrin kom den vald-
samma obalansen i propeller-
axeln? Propellern var hel och
oskadad och bladen satt fast
utan nagra glapp i axlar eller
kuggar, stodlagerbocken var
ocksa ok. Mycket markligt.

Flera dagar senare pekar en
batklubbskompis pa min pro-
peller och sédger, ”Vad konstigt!
Har du fatt snackor bara pa ert
propellerblad?” Fénigt stirra-
de jag pa propellern och kunde
konstatera att frigan var klart
motiverad. Det ena bladet
hade gott om smé snickor sir-
skilt pa sugsidan, det andra
absolut inte en enda sniicka
alls.

Effekten av sniickornas
inverkan var ju klar som korv-
spad; bladet med snickorna
hade sjiilvklart kaviterat (4ng-
bildning pa bladets sugsida)

ndr det utsattes for hog belast-
ning, medan det andra bladet
drog for fullt, varpa propeller-
axeln blev snedbelastad och
bojde sig. Axeln hade vl farit
runt som skeden i kaffekoppen
under durkarna, inte undra pi
att det skramlade och skakade.
valdsamt!

Men varfor var bara ett blad
angripet? Langt senare kom
jag pa orsaken, som néstan var
lite finig, men #ndd klart
intressant och ldrorik. Infor
varje sisong har jag alltid slipat
hela propellern med fint sand-
papper eller stalull och sen
polerat den med Autosol tills
den blinker, och den procedu-
ren gor jag alltid medan jag
vintar pa kranlyftet vid sjositt-
ningen. Men niir jag den hir
véren holl pd och putsade som
bast kommer slipféormannen
fram och siger med ett leende,
“Sluta & putsa nu, Rybbe, hon
seglar inte fortare for att du
putsar propellern”, varpi han
ricker over slinget for att Iyfta
Malinda.

”Brons, en legering av kop-
par och andra metaller, vanli- §=
gen tenn.” 54 stod det i skolbo- B

1 jag sokte svar pa varfor
korna inte gillar att bosét-
g pa ett nypolerat propel-
blad. Visserligen luktar det
iska starkt om ammoniaken
utsmedlet Autosol, men det
nog kanske kopparen som
* mindre inbjudande for
dckorna. Att de foredrog att
sitta sig pd det opolerade
adet kan bara bero p4 att det
L detta var ett tunt oxidskikt
m skyddade snickorna frin
rektkontakt med den giftiga
pparen.

Névil, vad nu orsaken #n

tsom ér gladjen med livet ér
lira sig nagot nytt, sa den
mle kloke och visst 4r det s4.
en inte skall vi ldra Kemika-
inspektionen om ’‘miljifa-
an’ med att ha polerade brons-
Propellrar pa fritidsbatar, for
fdr vi snart nya lagar som
tingestar snurrande
- under vattnet.
- Men visom redan har brons-
- Propeller kommer kanske moj-
ligen att f4 dispens for att fa
behdlla dem — vem vet...
Ronald Rybbe




