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Alt g& forbi det moderna rullfocksystemet nér man beskriver
genvdgarna fill bétire segling vore oméjligt; f& saker har blivit s&
uppskattade av dem som fdit chansen att préva pé det. Som
med s& mycket annat dr det en kappseglingsprodukt —
frstagsprofilen — som ligger till grund fér detta numera val

fungerande cruisingatiribut.

Investeringen i eft rullfocksystem dr vél vérd slantarna, och det
gdr utmdrkt att anvénda de gamla seglen, skriver hér

s om s& manga andra bra, moderna
hjalpmedel for seglaren &r rullfock-
en/genuan inget nytt padfund. Den
fanns faktiskt redan pé trettiotalet, men
vickte dé aldrig ndgon storre efterfrigan.
Mest berodde nog detta pa att det alltid
forde med sig en del tekniskt krangel vid
bruk av systemen. De var helt enkelt inte
fardigutvecklade rent tekniskt, och férblev
pé det viset till 1angt in pa 70-talet.
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Ronald Riibsamen.

Forstagsprofilen dr heller inte ndgon ny
uppfinning. Det fanns tidiga varianter i trd
redan i seklets borjan, medan forlagan till
véra dagars profiler dok upp i slutet av
sextiotalet. De allra forsta forstken gjor-
des med bara ett spér i profilen och betrak-
tades mycket som en aerodynamisk ut-
veckling. Men snabbt utvecklades profilen
med tva spdr, som ju medgav ’flygande’
forsegelskiften under kappsegling. De for-

sta profilerna med dubbla spar hade ett pa
var sida om forstaget — ett forligt och ett
akterligt — men detta medforde vissa pro-
blem vid flygande segelskiften, varfér man
ganska snart gick over till att placera spa-
ren parallellt omedelbart akter om forsta-
get.

Over hela seglarviirlden blev denna pro-
dukt omgéende ett méste pa kappseglings-
batarna och har blivit kvar dir sen dess.
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Cruisingseglarna didremot fortsatte i stor
utstrdckning att segla omkring med sina
pistolhakar och betraktade nymodigheten
som rent 6verklassnobberi.

Var for sig blev alltsé inte rullfocken och
forstagsprofilen nagon stor succé for geme-
ne man.

Diremot finns det ett otal exempel inom
den tekniska historien ddr en halvbra och
en bra uppfinning tillsammans leder till en
betydligt mycket mer framgangsrik tredje
innovation — och sd blev fallet med dessa
tvd uppfinningar. Fram emot slutet av 70-
talet dok forstagsprofilen och rullanord-
ningen upp tillsammans, som en integrerad
produkt, och kom direfter pa bred front
fr&n flera olika tillverkare.

Det sena genombrottet berodde mycket
pa att rullfocksystemet i sin tekniska kon-
struktion kriver en vridstyv profil for att
fungera tillfredsstillande, och denna méj-
lighet infann sig forst sedan man inom
produktionstekniken gavs mdjlighet att
stringpressa aluminium till rimliga kostna-
der. Ddrmed var den tekniska succén given.

Eftersom introduktionen kom vid en tid
da villdigt ménga familjebatar konstruera-
des efter IOR-regeln — som pa 70-talet
ledde till mastheadriggar med stora forse-
gel — sé blev bendmningen ofta rullgenua
istdllet for som tidigare rullfock. Vad som
dr rdtt och riktigt terminologiskt ir kanske
en smaksak.

FUNGERAR PERFEKT

Generellt kan man sdga om rullfocksyste-
met att det &r enormt bra. Tekniskt funge-
rar det helt perfekt nu for tiden. Det ir
alldeles markvirdigt bekvamt och det ho-
jer sjosiikerheten ombord hogst patagligt;
allt manovrerande med forseglet kan juske

NYTT UNDERLIK

g

< =2 //’//}:

En bit av underliket méste skéras bort
(skuggade omrddet) nér halshomet flytas
upp. Om rullfockstrumman kan placeras
under dédck behévs inte denna cperation.

i skydd av sittbrunnen. Man kan ocksa
konstateraattioch med den tekniska fram-
gngen sa har forsiljningen ¢kat markant,
vilket bor ha gjort att priserna kunnat hal-
las p& en rimlig niva.

Hos exempelvis Roslagssegel AB, dter-
forséljare for Furlex rullfocksystem, har
forséljningen 6kat si pass mycket de senas-
te &ren att man helt enkelt varit tvingad att
istor utstrackning strukturera om sin verk-
samhet och utdka lokalerna till férmén for

Om seglet &r gammalt och allifér bukigt
skdr segelmakaren bort duk (skuggade
omrddet| nér han byter frén pistolhakar fill
fén’iksfefj . Seglet blir d& planare och

buken flyttas féréver.

RULLFOCKS~
RUMMA

rullfocksystem, riggarbeten och rullstor-
system, trots generell lJdgkonjunktur inom
fritidsbatssektorn.

I vidare perspektiv medfor detta ocksé
att tillverkarna satsar pa produktutveck-
ling och 4n mer anpassade system. Redan
nu finns det hos vissa tillverkare rullfock-
system till de mindre bétstorlekarna runt
7-8 meters ldngd, trots att dessa har jamfo-
relsevis ganska smé férsegel och ddrmed dr
betydligt enklare att hantera, vilket egent-
ligen bara dr en bekriftelse pd hur bra
dessa system &r.

Man trots detta kan man konstatera, att
vid nyproduktion av segelbatar i Norden dr
inte ens hélften utrustade med rullfocksys-
tem som standard. Fortfarande siljs de

KONSERVATIVA KIASSFORBUND BROMSAR UTVECKLUNGEN

Enav anledningarna, och en rent bedrévlig
sddan, till att rullfocksystem dnnu saknas
pd manga familjebdtar, 4r att ett antal kon-
servativa klassforbund i sina klassregler —
avsommanséger 'ekonomiska skil’—bland
annat forbjuder férstagsprofil. Detta ér helt
tokigt just ur totalekonomisk synpunkt och
medfor i stillet pé ldng sikt dkade kostna-
der for bade familjeseglare och kappsegla-
re.

Detta forbud innebir ju automatiskt att
installationen av ett rullfocksystem oméj-
liggdrs ombord pa familjeseglaren, efter-
som alla befintliga rullfocksystem bygger
just pa forstagsprofilen som grundkompo-
nent i systemet. Utan f[orstagsprofil inget
rullfocksystem!

Vidare skapar man sjédlvklart en indirekt
splittring inom klassforbunden mellan
kappseglare och cruisingseglare, samtidigt
som man minskar intresset fér just den
battypen ur savil anvindnings- som virde-
synpunkt.

Att inte acceptera den -pagdende pro-
duktutvecklingen av tillbehor och dess be-
tydelse for sikerhet och komfort dven for
den begagnade marknadssektorn — med
allt positivt detta fér med sig i form av

mylar&kevlar, fullingdslattor, lazy-jacks,
rullstorsystem, heldragen riggtrad, forstags-
profil, rullfocksystem m m — dr verkligen
att gbra sig sjilv en bjorntjinst. Att man
dértillinte &r lyhord for vad positiva teknis-
ka fordndringar - exempelvis dickets
skotskenor, vinschar, nya rodertyper, m m
— kan innebira seglings-, sikerhets- och
mandverméssigt, 4r att totalt undergriva
intresset for sin egen battyp.

Absolut ingen dr intresserad av att segla
omkring i en gammal ’flinta-ark’ med en
hanteringsteknik som &r tjugo 4r gammal,

Absolut ingen ar
infresserad av aft segla
omkring i en gammal
flinfa-ark” med en
hanteringsteknik som dr
tiugo &r gammal

hur billig hon 4n mé vara i inkodp i andra-
handsvirde, for hon kommer bara att fram-
std som 4n mer ’billig’ och torftig ur siker-
hets-, seglings- och virdesynpunkt om man
gor direkta jamforelser med av andra dgare
produktutvecklade jimndriga bétar.

Vibor alla acceptera en teknisk produkt-
utveckling och striva efter en medvetenhet
och ett okat sidkerhetstankande.

Ett forbund som &r lyhort for detta r
Scampiforbundet, ddr man sedan férbun-
det startade alltid haft en liberal syn pa
bade utveckling av material och produkter,
vilket medfort att man noga foljt sjésiker-
hets-, komfort- och prisutvecklingsfragor
och direfter bedomt nir det dr riktigt att
dndra entypsreglerna till gagn for forst och
framst familjeseglarna, men ocksd i viss
mén kappseglarna. Att det som dr ritt for
familjesegling ocksa &r ritt for kappsegling
bevisas av de stora startfilt som Scampi-
klassen alltid kunnat uppvisa.

Det senaste man diskuterar inom Scam-
piforbundet ér fullingdslattor samt utékad
roderyta, vilket sjdlvklart bada r till mest
gagn for familjeseglarna, 4ven om battypen
som s&dan ocksi blir en lika sjdlvklar vin-
nare i lingden.

SEGLING 2-92

43




somtillbehor,men frdgan dr omde inte
blir en sjdlvklar standard i framtiden.

Betriffande den befintligabegagna-
de armadan 4r det fortfarande dnnu
inte sa vanligt med extrautrustade se-
gelbatar med rullfocksystem, och det-
ta dr mérkligt. Orsakerna till detta dr
flera; ett dr att konservativa klassfor-
bund sétter kdppar i hjulet for utveck-
lingen (se ruta pid foregdende sida),
men det det finns ocksd andra orsaker.

FRASCHA UPP GAMLA SEGEL

En anledning som spelar in &r att seglarna
drar sig for att sy om sina segel si att de
passar till forstagsprofilen av det skilet att
man 4r osdker pd omfattningen av arbete
och material samt kostnaderna for detta.
Nu dr det pé det viset att detta utgor inga
stora problem alls, tvirtom. Se det istéllet
som en chans att forma om och frischa upp
dina gamla segel till hyfsat gott skick som
gor att du kan utnyttja dem ytterligare
négra ar.

Arbetet bestdr delvis av att segelmaka-
ren sprittar bort den befintliga forliksfor-
starkningen, som bestér av en kraftig segel-
duksfall och till denna anbringad kilovis
med metallskrot utgérande en forlikswire
med dndstroppar samt tiotals dljetter och
pistolhakar. Den hindige spréttar sjélv bort
allt detta efter konsultation med segelma-
karen.

Direfter skidr segelmakaren ut en ny
forlikskurva om det dr nddvindigt for att
forbattra formen pé seglet, samtidigt som
han kortar forliket i ldngd for att passa
mellan lintrumman och masttoppen. Efter
detta skidr han ut en ny underlikskurva som
anpassas till vinkeln mellan dick och for-
stag, samt kanske ytterligare nigra graders
vinkel uppat for att seglets underliksfall
skall linda upp sig i en uppatgéende spiral
pé forstaget. Denna atgird forbattrar ock-
sd sikten betydligt 4t 14 vid segling bide-
vind.

Efter detta vidtar uppbyggnaden av seg-
let igen, och segelmakaren syr nu fast den
nya forliks-"tejpen’. Denna viger for ovrigt
blott ngra hekto och bestar bara av kraftig
segelduk som vikts dubbel runt den insyd-
dalina som sedermera skall bli den yttersta
delen av forliket och som trés in i forstags-
profilens spar. Mer arbete dn s dr det inte
for segelmakaren.

Den hir anpassningen till forstagsprofi-
len av en gammal genua for ocksa med sig
en del andra positiva forandringar av seg-

44

P& en del av rullsystemen, bla Furlex
och Harken, kan linfrumman delas
och tas loss ndr man vill utnyttia fulla
likléngden vid kappsegling. Det
hela &r en enkel match, varvid
inféraren i profilen tillfélligt lossas s&
ait rullsystemets foﬁsvirvefg glider ner
mot dack. Med alla rérliga delar
hérnere och trumman borta Sterstar
bara den rena férstagsprofilen —
rullsystemet dr helf ur vdgen.

let. Helt sdkert har buken vandrat bakit i
seglet fran det att det var nytt. Dértill har
seglet ocksd troligen fitt ett permanent
forokat djup i buken, eftersom duken har
tojt sig under vindens harda press. Detta
kan segelmakaren fixa hjilpligt genom att
helt enkelt skira bort en bit av forliket.
Hirigenom minskar han den totala bred-
den, men eftersom han skurit bort duk bara
framfor bukdjupet, medfor detta att buken
relativt sett flyttas framat i seglet.

Vidare gor han en nagot djupare forlik-
skurva —skir bort jimforelsevis mer duk —
dn tidigare (den redan frén borjan urholka-
de forlikskurvan ér till for att matcha ’sag-
get’ i forstaget), vilket innebér att han dér-
igenom kan fé bort en del 6verflodig duk
som tidigare hade skapat en permanent
fordjupad buk.

Vidare kan man ocksé konstatera att nér
seglet var nytt valde man en dukvikt som
var anpassad till 13t oss anta kanske drygt
30 kvm:s segelyta. I och med renoveringen
och anpassningen till forstagsprofil mins-
kar segelytan nu med ndgra kvadratmeter,
vilket medfor att segelduken utsitts for
mindre krafter &n tidigare, ndgot som ock-
sé Okar livslingden/formen péd det gamla
seglet. Till sist kommer du i fortsittningen
att rulla upp seglet vid *férvaringen’ snara-
re dn att knolaner detiensick, vilket ocksa
bidrar till 6kad livslingd — och utdkat ut-
rymme inne i baten.

Om seglet dr i gott skick behovs juingen
renovering, utan enbart en anpassning till
forstagsprofil. D& behover segelmakaren
bara byta forlikstejpen, flytta upp halshorn
och skothorn i samband med att han skir
om underliket, eventuellt kan han ocksé fa
ligga i ndgra extra forstdarkningslappar for
hornen. Ddremot kommer man inte undan
det nodvédndiga UV-skyddet som seglet
behover i upprullat skick. Tyvirr kan inte
segelmakaren inte gdrna sy pd nigot UV-
skydd pé det gamla seglet, dd det kan med-

fora tojningsproblem efter en tid om
man forenar gammal och ny segel-
duk. Dérfor ber du honom sy en UV-
strumpa som trds pad forstaget nar
seglet vil ar upprullat. (Detta kriver
att du har ett extra forsegelfall eller
ett spinnakerfall att hissa den med —
det forsta fallet dr ju upptaget — men
det har du vil. Om inte, s montera
ett svirvelblock uppe i masttoppens
frimre del och lat linan 16pa utanpa
masten.) Denna UV-strumpa kan man
4 andra sidan anvinda pd alla sina
segel, vilket i gengild gor det billiga-
re, men man far std ut med att hissa den
varje gdng man rullat in och blir liggande i
hamn. Solen sliter faktiskt mer 4n man tror.

RENOVERINGSPAKET

Ytterligare en orsak till att folk drar sig fér
rullfock torde vara priset for kalaset. Ett
rullfocksystem till en niometersbat gar pé
runt 10.000:-. Men enligt min mening finns
det ingen som helst orsak att képa en ny
rullgenua samtidigt som man kdper ett rull-
focksystem, vilket forhoppningsvis fram-
gétt av den tidigare texten. Vad en renove-
ring/anpassning kostar r svért att exakt
svara pd, men avskrickande dyrt dr det.
Som framatt ovan handlar det om négra
timmars hantverk, utan stérre materialat-
géng, och en del enklare hantverksarbete
kan man gora sjilv; faktum &r att segelma-
karen dr ndrmast glad att f3 slippa spritta
forlikssommar.

Enny genuaiovan angiven storlek vet vi
varierar en del i pris (se den stora enkiten
i Segling nr 7-91). Men om vi antar att
investeringen 4r 12-15.000:- for en ny rull-
genua av bidsta duk och skirning (radial-
skuren mylar), si kan detta jimféras med
att anpassningen av ett befintligt segel kos-
tar runt 1.500:—, en eventuellt tillkomman-
de renovering kanske lika mycket slantar
till.

Gor en forteckning pa dina segels matt
och nér de #r tillverkade, samt forsok upp-
skattanyttjandegraden pi dem. Avtala dir-
efter en tid med din segelmakare och delge
dina planer. Ta med dig alla pasarna och gé
tillsammans igenom alla segel, varvid du
samtidigt fir en professionell bedomning
av dem. Sdkert dr det ingen segelmakare
som tittat pd dem sen de var nya, si var
beredd att acceptera en eventuell dods-
dom. Efter besiktningen ber du att fi ett
paketpris pd anpassningen/renoveringen
inklusive ett komplett rullfocksystem. Detta
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ar ett bra sitt att fordela kostnaderna Gver
ett antal sidsonger, for forr eller senare
koper du ett nytt rullsegel och vid den
tidpunkten har utvecklingen kanske hunnit
annu en bit lingre dven pa den fronten.

FOR CRUISING OCH RACING

Ytterligare en orsak till diskussioner kring
rullfocksystemen #r dess for- och nackde-
lar i samband med att familjebédten dven
anvinds som kappseglare. Har foreligger
ofta ocksé en del felaktiga uppfattningar,
ddr man fran kappseglingshll menar att
det inte gr att kombinera ett rullfocksys-
tem med racingsegel. Detta ir fel, det gar
oftast alldeles utmarkt.

Vad det handlar om &r att kappseglaren
sjalvklart vill nyttja s& stor segelyta som
klassregeln tilliter, frimst dé vid litta vin-
dar. En rullgenua kan inte sys till maximal
storlek enligt klassregelns maxmaétt, darfor
att halshornets féste pa ett rullfocksystem
sitter ett antal decimeter Gver dick, ovan-
for lintrumman; seglet blir helt enkelt for
stort och gir inte att stracka upp med fallet.

Vad gér man di? Ja, har man en Scampi
eller en annan bét som likt Scampin har sitt
férstag monterat en bit in pa fordécket, si
monterar man lintrumman helt frickt un-
der dicket. Denna losning r helt superb
och det finns inga andra nackdelar 4n att
det #r forenat med en del arbete att bygga
om och flytta ner forstagsinfistningen un-
der dicket, vilket kan bli kostsamt om man
inte kan klara det sjilv. Vid en sddan instal-
lation fister man en kort wirestropp mellan
halshornséglan pa trumman, som da sitter
under déck, och rullgenuans halshornslodd-
ra, som skall hamna omedelbart ovanfor
dicket, ett arrangemang som 4r helt oslag-
bart.

P4 bitar som Scampi, Ballad, Comfort
m fl som kappseglar &r det vanligt att man
som racingsegel bland forseglen anvander
enlitt Genua 1 med maxmatt och dartill en
kjol (kraftig underlikskurva), en tung 1:a
utan kjol och med skothornet ndgot hogre
4n den lidtta 1:an, samt en 2:a med full
liklingd pa forliket. De tvi sistndmnda &r
helt magnifika i sin kombination som ra-
cingsegel och rullsegel, men detta kréver
som sagt att lintrumman kan monteras un-
der fordick.

Nir detta inte later sig goras p grund av
forstagets placering eller darfor att man
drar sig for omfattningen av arbetet, sé far
man anvinda sig av den vanligaste och fullt
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Detta ér Malindas
cruising-genua som
| anvands till rullsyste-
met. Det &r en fére
detta tung (hérd-

| vinds) Genua 1, som
kortats i férliket och
samfidigt fait en
renovering av
formen. Def gamla
kappseglingsseglet
%, kom alltsa fill god
?Jnvéndning i eff nytt
iv.

acceptabla metoden att montera lintrum-
man ndgra decimeter 6ver dicket. Det gér
utmirkt att kappsegla dven i det utféran-
det; man plockar helt enkelt bort lintrum-
man och linféraren samt sldpper ner den pa
forstaget 1opande fallsvirveln. (Observera
dock att alla rullfocksystem inte &r kon-
struerade sd att lintrumman gr att demon-
tera enkelt genom delning.)

Direfter schacklar man fast de segel
man vill kappsegla med nere vid déicket i
samma gamla infdstningar som man nyttja-

de fore installationen av rullfocksystemet.
Precis som vanligt, alltsé.

Ombord pa Scampin Malinda har vi lin-
trumman ovan déck, och nér ett racingse-
gel gjort sitt ur racingsynpunkt s syr viom
det till rullsegel. Oftast racker det med att
héja hals- och skothorn, men ibland gor vi
en hel renovering och flyttar ocksa forliket
akterut och ddrmed buken framat. Ett ex-
empel pd detta visas pé bild hérintill, dir en
foére detta tung 1:a anpassats och renove-
rats och nu fungerar utmérkt som rullge-
nua med en mycket fin form.

*

Vill du hdja komforten och sékerheten
ombord pa din gamla trotjinare, s prata
med din segelmakare och diskutera en pa-
ketlosning nu, sd kan du rulla forsegel i
sommar. Om ditt klassforbund bromsar,
forsok f4 dom att vakna upp till dagens
verklighet. For nidr man vl har upplevt ett
rullfocksystems alla fordelar, s& forstir man
inte hur man kunnat klara sig utan det
tidigare.

Men, halla dir — glom inte bort att hissa

storen. “Ek

Mingaseglare ser rullfocksystemetsom
ett sitt att reva forseglet, men sé ar det
inte utan vidare.

Ett vanligt rullsystem, utan sarskilda
anordningar pa seglet (vaddering i for-
liket mm, se nedan), ér ju framfor allt
tiankt att ersdtta ’stoket’ vid sdttningen
och nedtagningen av forsegel; att rulla
ett segel ut och in ér sd mycket enklare
4n att lossa beslagsband, hissa, ta ner,
besld igen/alternativt sicka seglet, etc.
Hela manovern kan dessutom goéras
fran brunnen, och enklare och sikrare
kan det inte bli att komma under segel.
Detta ir rullsystemets frimsta merit.

Men pa kopet fir man ju faktiskt
ocksd mojligheten att reva seglet pé ett
lika bekvamt sdtt. Och det kan man
ocksd gora, men bara under den viktiga
forutsdttningen att seglet preparerats
for detta. Det ar klart att det gar att
reva/rulla upp en vanlig genua ocks4,
men formen blir rent bedrdvlig; den
overskottsduk som bildar buken kom-
mer inte i takt med akter- och underli-
ken, med pafoljd att liken blir hért
spinda, seglet alldeles pa tok for fylligt
mitt i, och ldnga rynkor dyker upp bak-
om de inrullade delarna. Aerodyna-
miskt ir det rena katastrofen, med vad
det for med sig ifrdga om dalig prestan-
da, och estetiskt dr det ungefr lika illa.

For att rida bot pa det hir har segel-
makarna hittat p4 en del knep. Ett av
dem ér en sk rullkompensator, vilket 4t
en vaddering som sys in utmed forliket
och #r tjockare i dess centrum. Nir
seglet rullas in samlas mer duk kring

Rullsystem ar inte lika med
revsystem

den breda mitten dn i forlikets ytterdn-
dar, och seglet fir en planare och béttre
form.

— Detta dr en forutsittning for att en
rullgenua ska kunna revas pé ett vettigt
sitt, sdger segelmakaren Hékan Erne-
born i Marstrand.

Han tilldgger att nya dukmaterial och
skdrningar ocksa bidragit till att gora
battre rullrevsgenuor (seglet haller for-
men bittre under belastning och klarar
ett bredare vindregister). Samtidigt pa-
pekar han att &ven ett bra rullrevssegel
med rullkompensator 4r en kompro-
miss:

— Det sker pa bekostnad av seglings-
egenskaperna, det gér bara inte att und-
vika. Det ar alltid s4 att segel som tillver-
kas i olika storlekar, i olika dukvikter
och i olika skidrningar for att passa i
olika vindstyrkor, 4r det bésta alternati-
vet.

Det gér att sy pa en rullkompensator
ocksd pé ett begagnat segel som konver-
teras, sdger Hikan Erneborn, men han
tycker att seglet i s& fall bor vara i bra
skick, inte fér gammalt och utseglat, for
att det ska vara virt den kostnaden.

Ett annat sitt att f ordning pa forli-
kets strickning har lanserats av Elv-
strom Sails, som for ett par ir sedan
introducerade en variant med ett par tre
langa lattor insydda parallellt med forli-
ket pa lagom ’revavstand’ for att minska
segelytan etappvis.

Det finns alltsd anledning att komma
ihag att ett rullfocksystem inte utan vi-
dare #r lika med ett rullrevsystem.
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