Snett och svagt blev rakt

och starkt nar Malinda
kolopererades

Underdimensionerade bottenstockar dr ett problem pd mdnga
plastbdtar, ndgot som inte sdllan leder till sprickbildningar och lickage
vid grundstétningar.
Ronald Riibsamen, deldigare i Scampin Malinda, beskriver hdr hur man

med egna héiinder kan forstdrka kolpartiet och rikta upp en sned kél.

oanad styrka vid kraftig grundstot-

ning, s& var hon trots allt inte byggd
for detta. Ingen familjebat (med ndgot un-
dantag) byggd fore tidigt 80-tal har en for
mig acceptabelt konstruerad kolinfést-
ning. De saknar ett vettigt arrangemang
som pé ett effektivt sitt tar upp de stora
krafter som &r i rorelse di fyra ton bét
plotsligt skall stanna pé noll meter.

Visserligen viger kélen 1,2 ton som i sig
stoppas av graniten, men ovanfor kolen
har vi ytterligare 2.8 ton som vill fortsétta
framat med en hastighet av kanske 3 m/s
(6 knop). DA inte fysikens lagar tillater
detta, kommer i stiillet skrovet att beskri-
va en roterande framétvoltande rorelse.
Man kan tinka sig en motionslépare med
en 250 kilos ryggsick pd axlarna som
plotsligt springer rakt in i en stenmur som
triffar i kndhojd...

Vi beslot alltsd att Malinda skulle for-
starkas upp ordentligt i kolpartiet. Vid
demonteringen av kélen hade vi dessutom
konstaterat att laminatet i kdlplattan va-
rierade mycket i tjocklek. Men framfor
allt var det tunt. Det tunnaste partiet var

T rots att Malinda vid ett tillfille visat

64

inte styvt mer dn 10 mm, vilket var néra
nog chockerande. Plotsligt kom vi att
tinka pa nédgra sirskilt hirda kryssar vi
haft pd Gotland Runt och Horsten Race.

ALLT HOGGS BORT

Sedan kélen lossats och flyttats undan (se
vidstdende ruta) inleddes arbetet med att
avldgsna Gversta lagret av glasfibermattan
i hela det utrymmet som blir tillgdngligt
nér den ovala durken dr avldgsnad. Med
hjédlp av hammare och stimjiarn hogg vi
bort ett 2-3 mm tjockt skikt. Det var ett
monotont arbete som bade var tidsddande
och arbetsamt. Det blev tva fulla sopsick-
ar samt tvd viarkande ryggar innan vi var
fardiga.

Resultatet blev mycket bra, tack vare
den mycket rda ytan som var absolut fri
fran fett. Denna metod #r att foredra fore
slipning, som medfor att sliptrissan drar
med sig fett till den frilagda ytan. Dess-
utom dammar den metoden kolossalt.

Vidare passade vi pa att hugga bort den
gamla invdndiga lagerbocken som var
gjord av billig durkplat och sig minst sagt
anskridmlig ut. Likasd hoggs anliggnings-

stoden for durken bort. Lagerbocken fick
en ’‘snyting’ inifrdn av en sldgga och si
ramlade den ner pa marken. Aven propel-
lerhylsan 'dunkade’ vi ut utan storre be-
SVAT.

BALKAR I DIVINYLCELL

Nu startade uppbyggnadsskedet med att vi
tickte in Malindas undervattenskropp
med ett extra innertélt dér vi placerade en
kupévirmare pa 2 Kw. Inuti baten placera-
de vi ocks ett kupéelement och efter né-
gra dagar hade vi en jimn temperatur i
kél- och bottendelen. Temperaturen kol-
lades med hjédlp av en digitaltermometer
som omgéende gav besked om differanser
under arbetets géng. Det var mycket létt
att hélla en temperatur pd mellan +20 och
+24 grader, trots att det tidvis var mycket
kallt den vintern. :

Nista operation blev att hugga rent dér
lagerbocken suttit och sedan fixera den i
ritt lage med hjédlp av propelleraxeln
(Malindas motor ligger i forpiken) och
dérefter plasta fast bocken.

Efter detta sdgade vi ut homogena divi-
nylcellbalkar (ur ett block som var 10 cm
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Tvarbalk

Langsqaende balk

Langsgdende balk. G 10 mm
radje pé ovantanicrna [orat
2 avrundade karnter for glastiber -
MaAHOFNG.

Divinylcellbalkarna formades efter skrovet
med en kort tvdrbalk akteréver fér att ta upp
lasterna fran en grundstétning.

tjockt) som i underkanten formades efter
Malindas undervattenskropp. Dessa bal-
kar var langa och striickte sig frdn mast-
stéttan och dnda bak dir durken slutar.
Vidare placerade vi en kort balk p tviren
mellan dessa bida lingsgdende balkar
strax akter om kélen.

Oversidan pd dessa divinylcellbalkar
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72r propellerae/

var helt vAgritt (med nagot rundade kan-
ter for de glasfibermattor som skulle kli in
dem) och skulle senare ocksa fungera som
durkstod. De fick dérfor inte bygga for
hogt nir lagren med glasfiber lagts pa.

"MYCKET GLAS, LITE PLAST”
Vi lade pd ménga lager matta, totalt mel-
lan 24 till 36 lager. Vi arbetade efter mot-
tot "mycket glasfiber och lite plast™.

Nir man ldgger mattorna pi tex styr-
bords sida s riicker de dven en bra bit in
pé babords sida, vilket gor att de liggs om
lott hela tiden. Vidare fir man alltid spill-

bitar dver och dessa lade vi i kolfickan och
runt lagerbocken samt runt den lilla korta
tvdrbalken. Det var ocksa ett utmarkt sétt
att hdlla glasfiberhalten hog da det annars
ar latt att fa for mycket plast som samlas i
fordjupningarna. Mélsittningen var ocksa
att gora sd hoga balkar som mojligt fér den
totala styrkans skull, vilket innebar att
balkhojden fick bestimmas av avstindet
frin botten och upp till underkant durk.
Vi fick sedermera plats med en styv
svampgummilist p4 10 mm mellan balkar-
nas oversida och underkanten pa durken,
vilken tjinade som mjukdidmpare mellan

Glasfberlogren lﬁg: med
{ mindre drerlapp foran
14 en ngick drergdng mot shrover”

Glasfibermattorna lades om lott fran den ena
skrovsidan via kélfickan dver till den andra
skrovhalvan.

Snett under segel, sned vid bryggan

ore forstiarkningen av bottenstockar-
F na loste Malindas fgare ett annat
kolproblem.

Man hade noterat att béiten dels gick
snett genom vattnet och dels lutade 4t
babord. Mitningar p4 land bekriftade att
kolen bide satt snett i langskeppslinjen
och dessutom var forskjuten i sidled i ned-
erkant.

S4 hir 16ste Ronald Riibsamen det pro-
blemet:

”Viil p4 land kunde vi med hjilp av bade
langa och korta vattenpass viiga in skrovet
i horisontlinjen. Vidare kunde vi ocksi
med hjilp av ett antal lodlinor, fixpunkter
p4 marken, mattband, papper och penna
samt vanliga minniskodgon konstatera
det vi fruktat och befarat; aktre nedre
kolspetsen 1l4g ca 6 cm babord om skrovets

Malinda pallades upp sa hdgt att kélen
kunde sénkas ned och rullas ut p4 etf antal
rér under kélvaggan. Presenningen &r ‘téltet’
som héll jamn temperatur pa arbetsplatsen.

langdlinje medan den frimre nedre kol-
spetsen l&g ca 3 cm styrbord om samma
linje. Saledes var kolen vriden medurs.

Vidare konstaterade vi att kolen i ned-
erkanten var forskjuten it babord ca 5 cm
medan den i 6verkant ldg i centrumlinjen.

Nu var det ingen tvekan lidngre. Efter-
som vi anat detta, hade vi tillverkat pall-
bockar i stal och fran dessa tjudrat
Malinda med kittingar och hennes
egna vantskruvar upp till relings-
listen. Detta innebar att vi kunde
arbeta helt fritt under henne och-
med hjélp av fyra stycken plank
2"x8" lagda parvis med kapade
vattenledningsrér emellan, kunde
vi rulla det 6vre plankparet.

Sedan vi sdnkt ner kolen med
domkrafter och rullat den 4t sidan,
kunde vi konstatera att anligg-
ningsplanet mellan kol och skrov
var snett. Eftersom skrovet bestar
av tva halvor som 4r sammanfoga-
de i ldngslinjen, kunde vi tydligt se
skarven mellan dem och att man ’glémt’
att fylla ut den ena, eller alternativt slipa
ner den andra, eller gjort bada delarna s&
att bida ytorna bildar ett exakt jimnt vig-
ritt plan. Nu lag babordshalvans mitt-yta
ndgra millimeter hégre dn styrbordshal-
vans mittre yta, vilket helt enkelt tvingar
kélens nederkant utanfér lodlinjen om
babord. Detta trots att skrovhalvorna i sig
ligger pé& exakt samma hajd, vilket bevisa-
des av att fraimre och bakre spetsarna pé
anliggningsplanet 14g exakt lika.

Vidare hade man ’glomt’ att géra sam-
ma bearbetning pa det vinklade anligg-
ningsplan som ér till for att stoppa kolens
rorelse bakat vid en grundstotning. Hér
lag styrbords halva ndgra mm akter ba-
bords vilket var tillrickligt for att vrida
kolen.

Totalt lyfte vi kolen pd plats och "kolla-

‘> bidr ar skrovhalorna rifl fiveracle, men

nutisektionen(#) ligger tnte rfas med
varandra. Detla ag.av et man fak krymip-
ningar och dragringar vid hirdwnges. !
i Dela vred kolon medirs. ¢

de av’ sikert 6-7 gdnger medan vi byggde
pé ena halvan och slipade den andra. Till
slut satt kolen exakt pd ritt stille ocksa
efter det att vi provdragit kolbultarna.

Vid det tillfdllet passade vi pa att ldgga
plast pd skrovets yta och gladpack pé ké-
len for att £ ett exakt gjutavtryck i skrovet
efter kolen. Sedan fick plasten hirda och
efter detta sinktes kolen dterigen och rul-
lades 4t sidan medan vi fortsatte arbetet
invéndigt for att férstidrka bottenstockar-
na‘”
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skrov och durk. Till sist gjorde vi ytterliga-
re en tviirbalk, men i enkellaminat for pro-
pelleraxellagringen, och ddrmed var vi
firdiga med plastjobbet.

TILLFREDSSTALLELSE

Nu skulle kolen pé plats och det var med
iver och nyfikenhet vi borrade upp halen i
det nya laminatet for att se hur mycket vi
okat den totala skrovtjockleken. Med
mycket stor tillfredsstillelse konstaterade

Styrbords divinylcellbalk pé plats med ett
lager glasfibervév. Kblen siutar idngre fram, i
bakkant pa den nedre klacken, men vid en
grundstétning krdvs kraftupptagande
férstarkningar éver ett storre omrade
akterdver. | kélfickans framkant syns det
enkellaminerade stédet fér propelleraxeln
(motorn pa Malinda ligger i férpiken). Notera
hur glasfiberrullen &r upphdngd pa det rér
som normalt haller duken till sjGkojens
slingerskott.
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Lager for ave/

vi att laminatet nu var tre ganger sa tjockt.

Att kolbultarna inte skulle ricka till,
det hade vi riknat med hela tiden, s dir-
for hade min bitkompanjon Tommy till-
verkat rostfria nya 'muttrar’. Dessa fick
utformningen av sexkantsmutter pa den
Ovre delen, men var gjorda i ett stycke
med underdelen som var cirkuldr och hade
en mindre diameter. Den cirkuléra delen
fick siledes *hdmta’ géngor en bit ner pa
kolbulten.
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Det tjockare laminatet i kblfickans botten
krévde specialtillverkade muttrar med en

rund, smalare del under sexkantshuvudet
som vilar mot brickan.

Till sist placerades en rostfri bricka med
diameter 70 mm mellan sexkantsdelen och
laminatet for att fordela trycket av mut-
terdelen. D4 vi gjort ett exakt avtryck av
kolen pé anliggningsplanet behovdes bara
ett mycket tunt skikt titmassa, och mycket
snart fick vi ett bestimt motstand i drag-
skaftet ndr vi drog muttrarna med dessa
brickor. Man riktigt kdnde att "hdr kom-
mer grejorna att sitta kvar”.

Haélet for propelleraxelhylsan hade ju
blivit igenplastat och det borrades nu upp
utifrdin med en forlingd hélsdg. Sedan
’kladdade’ vi in hylsa och hél med tdtmas-
sa och satte hylsan pa plats. Nu aterstod
bara att montera propelleraxeln och dess
lager, samt att méla kélsvinet med ndgra

lager topcoat infor sjosdttningen. th
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