r dnskar oss den. Den skall ha
segel, sittbrunn, dicksutférande,
2, motor m m — samt inte minst
undervattenskropp och seglingsegenskaper
— som passar just vért eget behov.

Men bara ndgra f4 av oss har méjligheten
att forverkliga drommen om en segelbat
utformad helt f6r eget bruk. Istillet fir vi
hélla till godo med vad andra seglare ska-
pat. Men visst finns de, dessa envisa mal-
medvetna entusiaster.

En som i borjan av 70-talet bade for-
verkligade sina drommar och mirkligt nog
ocksé skapade ett seriebygge var Lennart
Sterner. Hans koncept borjade som en R
6:ai plast, men idén stotte pa hirt motstand
bdde frin klassférbundet och Seglarfor-
bundet som pa den tiden inte alls ville ha
Sexor i plast och som ocksé hade stod fran
Norske Veritas och Lloyds.
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Smaragden skapades lite vid sidan av ‘etablissemang-

et’ pd det tidiga /O-alet.

Hon blev ocksa en bét med speciella egenskaper; pé

en gdng slank och kraftfull, inte minst i friska vindar

Av Ronald Rybbe

Men Lennart Sterner gav inte upp, dven
om det fanns problem. Batkonstruktioner
var ju inte heller riktigt hans hemmabana,
sd i forsoken att komma nagonstans sékte
han hjélp av de som kunde imnet.

Britton Chance jr bortai USA, kind inte
minst for sina 5,5:or, var for dyr; Tore Holm
menade att VM for Sexor #r ett VM i
blytransporter; Arvid Laurin var fér kon-
servativ, och Tord Byqvist, som intres-
serade sig sérskilt for stromningslidra och

5.5:or, menade att denna béts linjer &r de
bista.

Och med det siddes dnda froet till
ndgonting. Med hjidlp av konstruktdren
Einar Olsson —som ocksa han hade ett hjir-
ta som klappade for 5,5:an — utgick man
fran denna istillet for 6:an. Efter stor mdda
och manga vindor lyckades Lennart
Sterner med hjélp av Einar Olsson skapa en
seglande plugg av vad som skulle komma
att bli Smaragden. Provseglingarna i
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november 1973 avlopte mycket vil och de
enda fordndringar som behdvde goras var
att man satte en skddda — som dessviirre
inte kom att hamna helt rakt pi pluggen...
- framfor rodret for att dirigenom oka pa
med ytterligare en hjdrtstockslagring.
(Rodret kom emellertid, pa tidstypiskt
manér, att bli lite vil litet till ytan, ett syn-
drom som drabbade ménga konstruktioner
si hiir vid bdtboomens begynnelse.) Vidare
minskade man ocksé kolvikten med 350 kg,
och biten skulle bli styv nog édven utan den
ikten.

NISCH FOR SMARAGDEN

Under klondykeperioden var ju efterfrigan
pd segelbatar kaotisk och det gick i princip
att sélja allt, det enda kravet marknaden
flade var att masten gick uppéat och kolen
leddt. Men alla hade inte den instillningen,
iack och lov, och det 4r hiir Smaragden gor
§in entré.

SeGLnG 1-99

Det intressanta med just Smaragden var
att i slutet av 60-talet och nér hon skapades
iborjan av 70-talet, sa befann sig segelbAts-
utvecklingen vid en vattendelare. Vil eta-
blerade och ilskade var alla dessa
Skérgdrdskryssare och olika former av vil-
seglande langfirdsseglare med sina hela
lateralplan, men allting &r ju relativt som
bekant och hir fanns utrymme for utveck-
ling. T Sverige och p4 internationell nivd
rddde stor tivlingsyra. RORC-regeln hade
just ersatts av IOR-regeln, de nya tavlings-
batarna hade delade lateralplan och fick
extra formstyvhet tack vare skrovbredder
man inte sett maken till. Och de var, férvis-
so ockséd relativt sett, synnerligen vilse-
glande. Detta insdg manga seglare, men
déremot inte alla etablerade segelbétskon-
struktorer; flera av dem hingde kvar i sina
gamla forestillningar och vi kom att se ett
generationsskifte dven pad konstruktorssi-
dan.

Men vad marknaden saknade och det
fanns ett behov av, var segelbatar med en
kombination av ldnga seglande linjer (4 la
Skirgardskryssaren), delat lateralplan (& la
de nya havskryssarna), okad segelyta samt
négot lite mer kolvikt. Hir klev da
Smaragden in pd scenen, en bit som i seg-
larkretsar sdgs som en sexig, het och utma-
nande nymf, och didrmed orsakade hon
méngen skilsmissa mellan seglare och
deras langkdlade batar.

Mycket riktigt fann Smaragden ocksé
sina dgare framst bland entusiastiska segla-
re men ocksé en specifik grupp kappsegla-
re. Minga 4r de kommentarer om "staket-
seglare” och "kottbullar” som kom fréin just
denna grupp av seglare, som lidnge 6nskat
sig en lite mer racingbetonad skérgardsse-
glare med flushdick — och dessa kom att
dlska henne hogt och rent bara just for att
hon inte hade mantag, rufféverbyggnad och
mastheadrigg. Ett kint uttryck frn en
Smaragd-seglare ir detta: “Jag behover
ingen stdhojd nér jag sover, och nir jag inte
sover sd seglar jag”.

Hon blev ocksa en for tiden synnerligen
snabb seglare. Med kryssfocken har hon ett
LYS-tal pa 1,18 och méste dérfor fortfaran-
de betraktas med stor respekt. Med genua
dker man upp en hundradel och med inom-
bordare ner en hundradel. Vanligtvis fore-
kommer emellertid aldrig genua pé ban-
kappseglingar och entyp, utan anvinds vid
blandade startfilt pa distanskappseglingar
av LYS-karaktir.

NYBYGGS FORTFARANDE

Smaragdens fricka, rena linjer i kombina-
tion med en R-regelinspirerad undervat-
tenskropp gjorde att hon direkt mottogs viil
av minga gamla skirgirdskryssarseglare,
som ofta sdg sin nasta bat i en Smaragd.
Forvanansvirt ménga bétar byggdes ocksé:

1973-1974 byggdes nr 1-10 pad Arvika
Bétplast i Arvika

1976-1977 nr 11-36 av Peryl AB i Veddige
1977-1978 nr 37-43 av Svenska Nautic i
Bjuv

Fran 1978 har man byggt nr 44-215 hos
Rivalbétar i Sodertilje, som fortfarande
bygger nya Smaragder pad bestillning.
Senaste baten, nr 215, byggdes si sent som
forra dret hos Rivalbétar. Skrov nr 210 ir
under byggnad men kan inte betraktas som
en Smaragd dd hon bla far ett Carerra-
déack och en del annat som avviker fran
standard.

Det finns som regel alltid luckor i num-
merserier vid batproduktion, vilket kan
bero pé olika omstandigheter, exempelvis
att ingen vill ha en bat med nummer 13 i
seglet, ofullbordade kontrakt, dito batar,
osv. Men det finns fortfarande ett ganska
stort intresse fér denna 70-talskonstruktion
och produktionen kommer med stor san-
nolikhet att fortsdtta i nigon form, erfar
Segling.

Forutom de nio batar som exporterats —
med vardera tre exemplar till Norge,
Danmark och Finland - s finns alla évriga
Smaragder i Sverige, pd bide vist- och ost-
kusten samt pa de stora insjdarna.

Kvaliteten genom &ren har varit god och
jdmn pa framst batarna frdn Arvika och
Sodertilje, medan den varierat ndgot pé
bétarna fran Veddige och Bjuv. Rivalbatar
AB har generellt ett gott rykte och det #r
virt att ndmna att de alltid plastar fast bas-
inredet innan de tar ur skrovet ur formen,
nagot som sillan férekom vid hogproduk-
tion.

Samtidigt 4r det viktigt att pipeka att de
allra flesta Smaragder dr trekvartsfabrikat,
och kvaliteten sitter ju som bekant inte bara
iskrovet. Nej, hir giller det som alltid att
se upp med vad for sorts “hantverkare”
som varit i farten.

‘Vad som ocks4 kan vara av intresse inom
dmnet kvalitet ar att man genom ren pa
nagra fé tidiga batar har haft problem med
héllfastheten inom vissa delar av baten. Det
ar da framst i den forligare regionen, dir
det har hant att basinredet spricker och
lossnar. Detsamma giller dven i kolsvinet
dir bordldggningen, trots att skroven ir
relativt kraftigt bygeda, girna blir ”levan-
de” vid hérd sjoging. Hir lonar det sig att
plasta pé forstdrkningar i form av botten-
stockar, dd4 Smaragden saknar dessa pa
grund av kappseglingsregeln. Men sidana
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dumheter kommer man troligen att regel-
dndra inom kort.

Men trots detta principiella tillkorta-
kommande foreligger faktiskt inga beligg
for att avsaknaden av bottenstockar i prak-
tiken dr en sjélvklar brist; Smaragden siigs
klara en grundsmaill mycket bra dven i sitt
standardutforande, enligt vad Segling erfar,
men ett par balkar i kdlsvinet sitter ju aldrig
i viigen om bottnen rér sig.

En och annan Smaragd-dgare tycker
ocksa att rostjarnsinfistningarna mar bra
av att fa en tvirgdende forstirkning i dick-
et, som styvar upp bade skrov och dick i
den hiir regionen. Hur man bist atgirdar

Smaragderna kan skilja sig at invandigt eftersom de flesta ar
inredda av sina (férsta) dgare. T v en bat med konventionell
inredningslayout med ett halvskott om babord, t h Anna-

o

detta fir man besked om genom Smaragd-
forbundet. Aven férekomsten av boldpest
forfaller vara lag och har drabbat bara ett
fatal batar.

LANG | VATTNET

Smaragden 4r 10,15 meter ling, och med en
for datiden ovanligt rak stiv har hon déri-
genom ocksd fatt en vattenlinjelingd av
hela 7,90 m som liitt blir maximal #nda ut
till akterspegeln redan vid 1ag fart. Bredden
pé bara 2,23 m ger henne de slanka linjer-
na.

Minimivikten var satt till 3.300 kg, men

Klara och Lars Esséns b4t som har en éppnare layout och en
elegant specialinredning med vackert lackade traytor.
Det &r full sitthdjd inviandigt, men heller inte mer.

som s ofta dr det optimistiska konstruk-
tionssiffror och i verkligheten 4r det endast
en bat frin Veddige som hamnat under
denna vikt. Batarna frén t ex Arvika ir som
regel lite tyngre 4n de 6vriga, bland vilka
vikten varierar en del. En vanlig vikt pd
Smaragder tycks ligga kring 3.500-3.600 kg,
Man har emellertid enats om en officiell
siffra pa 3.380 kg, som dirmed har blivit
den regelsatta minimivikten.

Hon bér pa en kol av bly som viger hela
1.850 kg —séledes néstan 55 procent av tota-
la vikten — vilket gér att hon r en styv bt
och seglar tdmligen uppritt dven i hirt
vider. Djupgdendet dr 1,70 m, ganska nor-

Vad tycker dgarna?

Kappseglarna

Nar Anna-Klara och Lars Essén, bada 29 &r
gamla, for tvd ar sedan upptickte att livet
inte gick att leva utan segelbat blev det en
Smaragd av lite dldre snitt. Hon bar nummer
S-4, var dopt till Grilse och dartill ett sjalv-
bygge, men d& hon var fint inredd av en
yrkessnickare och férsedd med fungerande
utombordare sa kostade hon dem i alla fall
150.000 kr. Med &ren hade kritan krypt ut ur
gelcoaten och gjort henne hopplést ful, men
det var inget som skrdmde Lars: numera ar
hon nymélad och grann i en lila kulér som
ingen métande undgér att lagga marke till
ute pa figrdarna.

Med stor iver har Lars och Anna-Klara
renoverat upp mycket p& henne och arbetet
fortsatter med stindigt nya prylar som behé-
ver forbéttras eller géras om. Seglen var dali-
ga, s Anna-Klara har darfor sjélv tagit pa sig
uppgiften att fixa till en ny garderob. Genom
en segelsémmarkurs och en gymnastiksal
péa Ekerd fick hon hjalp med material och till-
skérning och har darefter sytt en helt ny full-
lattestor avsedd fér cruising med en helt per-
fekt form. Av bara farten blev det en crui-
singgenua till svérfars Maxi 95 p& samma
gang.

Kappsegling var en sjélvklarhet for dessa
unga tu. Man inhandlade ett &rsgammalt tav-
lingsstall fér halva nypriset och stillde upp i
SM redan fdrsta sommaren -97. | borjan gick
det inte sa bra, minns Lars.

- Vi kom pé 26:e plats p4 férsta delseg-
lingen och 14:e plats p& den sjunde och
sista. Nybdrjare som vi &r s& aker vi upp och
ner i resultatlistan, men i somras gick det
battre; med serien 10-2-2-3-10-6-13 blev vj

Anna-Klara och
Lars Nessén i
sittbrunnen pé sin
Smaragd Grilse.
Brunnen &r djup
med tva langs-
gdende sittbénkar
och en tvargaende
for rorsman, som
fran sin plats
skoter de viktigas- B
te segelkontroller-
na for storen.

S:a | SM och det ar vi mycket néjda med,
beréttar han. Man riktigt ser hur intresset
lyser i dgonen p& de b&da och de &r verkli-
gen mycket néjda med sin Grilse som de
seglar vid varje mojligt tillfalle.

De &r numera ocksa starkt engagerade i
Smaragdforbundet, och &tergaldar nu lite av
det som de menar betydde enormt mycket
for dem sjélva nar de behévde hjalp och svar
pa alla de fragor de hade som nybérjare.

Familjeseglaren
Robert Appelblom hade seglat spinnaker-
gast i tio ar p& en Rival 22 och hade hemma
i bokhyllan ett SM-guld och ytterligare nagra
silver- och bronspengar, nér skepparen till
Rivalen plotsligt sélde baten. Med svara
abstinensbesvar sommaren -97 dammség
Robert begagnatmarknaden efter den segel-
bat som verkligen kunde leva upp till den
medicinskt verksamma faktorn som hér
kravdes. Men det var inte nog med det, hon
var tvungen att harbargera dven tre barn med
mamma och semesterpackning, annars var

det inte ens nagon idé att komma hem med
ett forslag till frun.

Men sa i augusti samma ar, hittade Robert
det han sokte. Hon hette Felicia och var
Smaragd nr S-124 med inombordare, sjilv-
l&nsande sittbrunn, Treadmaster-dack, toa-
lett gémd under forpiken, ett gammalt och
ett hyfsat segelstéll samt en liten cruising-
spinnaker pa 56 kvm, och alltihop kostade
175.000 kr. Han tog chansen till en presen-
tation. OK, sa frugan. Men var &r kylskapst?
S& Robert fick ta fram planboken en extra
gang och investera i en solcell och en
Isotherm kylmaskin samt bygga en kylbox pa
40 liter, sa var saken klar.

Sommaren -98 gjorde de en l&ng semes-
tersegling med hela familien och allt funge-
rade bade familiemassigt och seglingstek-
niskt. Nagot kappseglande har Robert inte
hunnit med &n, men om man vet vad en gam-
mal férdécksgast gar for, sa drdjer det nog
inte l&nge forran det blir ytterligare en ny
stark kandidat till SM-guldet i Smaragd-
klassen.
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malt for en fenkolad bat av den hir ling-
den.

Smaragdens rigg 4r av partialtyp dér for-
staget nar upp till ca 3/4-delar av mastling-
den. Det gor att storseglet med sina 24 kvm
verkligen fértjanar sitt namn. De allra fles-
ta riggarna kommer fran Benns och har O-
profil, men &ven en sk Y-profil frin
Skarven och en négot styvare version frin
Seldéns forekommer ocksd. Focken ir
sjilvsldende och pa 16 kvm, medan spinna-
kern dr pa 75 kvm. De genuor som fore-
kommer varierar en del i utférande bero-
ende pa dgarnas nskemdl. De segelmake-
rier som jobbat mest med Smaragderna har
fordelat sig geografiskt, si att batarna pa
vistkusten under en langre tid haft North,
numera Ottosson, och att man pa ostkusten
ofta anvinder Rebell-segel.

Allafall och trimfunktioner #r dragna till
diick och sittbrunn. Detta jimte den sjalv-
sldende focken gor att hon nu, efter 25 ar,
miste betraktas som unik for sin tid dven i
detta avseende.

BAST I FRISKA VINDAR

Forst av allt skall séigas att Smaragden ar en
utmirkt seglare. Men ingen bit seglar fort
och optimalt i alla viider- och sjiforhallan-
den, och Smaragden trivs bist nir det bla-
ser. Visst skulle hon som alla andra kon-
struktioner kunnat forbittrats pa en rad
olika punkter fér att optimera seglings-
egenskaperna, men nu ir hon en Smaragd
och ingen diamant. Vidare 4r det ocksa s4
att hennes linjer stammar fran 5,5:an, och
det gér automatiskt att hon fatt ett djupgé-
ende V-skrov och dérmed mindre bérighet
vid fart. Det mérker man i higre vindhas-
tigheter pa undanvind, men i gengild gar
hon mjukt i sjén.

Hon #r ocksd en mycket bra kryssbat
med god styvhet tack vare den hoga kol-
vikten, och hon tal faktiskt 12-13 m/s innan
hon ldgger sig och det blir dags att reva.
Hon seglar mycket litt upp till och 6ver 6
knop pa en frisk kryss och dartill gar hon

Pé flera Smaragder har man istillet fér
en tung, stor och dyr dieselmotor satt
in en n&tt Honda bensinmotor p& 10 hk
men med en vikt pd bara 40 kilo och
mycket sma matt (jmfr tindsticksas-
ken). Det &r Nyk&pings Marinkonver-
tering som levererar det fardiga pake-
tet med segelbatsdrev. Motorn pa
bilden sitter i just en Smaragd, installa-
tionen beskrevs i Segling nr 7/94.

med litthet 5 grader hogre dn de flesta
andra batar, ett arv som hon har efter R-lin-
jerna. Nir vinden minskar hiller hon farten
hyfsat och bjuder fortfarande giirna pa en
fight, men mycket av farten handlar ocks
om konsten att kunna segla med ritt trim
pé focken. Men nir vi kommer ner mot 3-4
m/s och under det, da hjilper ingen seg-
lingsteknik i virlden, d& fattas det helt
enkelt kvadratmeter i segelplanet.

P& halvvind blir hon giirna lite tung pé
rodret, naturligtvis beroende pa hur myck-

Smaragd i Cruiser-version har en
markerad, om &n l&g éverbyggnad. Hon
har byggts i ett tjugotal exemplar.

et det blaser, men storseglets alla 24 kvm
gor henne lovgirig och helt klart #r att hir
lider hon av sitt lilla roder. Det delade late-
ralplanet behdver mer yta akterut for att
kompensera obalansen, vilket mirks sir-
skilt nér man behover falla d& det ofta inte
liter sig goras med mindre #n att man férst
slackar pi storskotet. Vid Litt Oppen vind
glider hon pd sitt slanka skrov, men det dr
god trimning med fock och stor som fortfa-
rande géller. Vid lite mer vind 4r hon klart
snabb.

Aven pé ren undanvind gr hon bra i
svaga vindar och en bit uppat, men nir det
friskar i lider hon klart av R-linjerna dir V-
formen och det djupa skrovet midskepps
inte bir henne, utan suger fast skrovet i
vattnet. Hon kommer aldrig loss riktigt,
samma problem som tex de nyare, men
fortfarande ack sd tunga Sexorna har nir de
rundat lovartsmérket. Skillnaden #r patag-
lig om man p4 land studerar undervattens-
kroppen pa en Smaragd och t ex en havs-
kryssare som Wasa 30 med den senares
langa, raka linjer och grunda, platta botten.

Sammanfattat och lite kort uttryckt sa 4r
Smaragden en mycket god seglare och d
speciellt pa kryssen i mellan- och hardvind.
Med hennes V-form behéver man heller
inte stanna inne i skargirden, for hon gdr
mjukt i grov sjo dven om det forstas blir Lite
blott med hennes tyngd och fart och oskyd-
dade déck. Man behéver heller inte vara sa
orolig for 6kande vindar, fér det krivs en
hel del viider innan man behover pruta pé
segelytan.

OVANTAT RYMLIG

Aven den mest hingivne seglare méste ha
mat och sémn, och det gar faktiskt utmsirkt
i en Smaragd. Ser man henne exteriort, si
befarar man nog vid forsta anblicken av det
rufflosa flushdicket att Smaragd-dgaren &r
en sjélvpligad seglingsgalning, men nir
man vil passerat ruffluckan blir man férva-
nad éver den ovintade rymligheten, trots
att det &r lagt i tak. Efter en stund forstar
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man att man &r lurad pé intrycket; huvud-
skottet &r ndmligen inte helt utan halvt och
detta skapar rymd mot forpiken. Dir man
ofta finner en toalett &r det istéillet en gar-
derob, och mitt emot hiinger ett skép bord-
varts.

Inredningsméssigt &r hon i évrigt myck-
et konventionellt uppbyggd med pentryt
om babord vid nedgangen och mitt emot p4
styrbords sida ett overskdp. Vidare tva
langsgéende kojer i salongen med en stick-
koj om styrbord, samt en forpik som i verk-
ligheten ocksd rymmer tvé fullt vuxna per-
soner. Inredningarna varierar en del fran
bat till bat, ska man hélla i minnet, eftersom
en del ér sjdlvbyggen och andra varvsbyg-
gen med specifika 6nskemal. De allra fles-
ta dr emellertid 3/4-byggen och dirmed lika
isin allménna utformning av inredningen.

Dagsljus dr det déligt stiéllt med i de tidi-
gare versionerna, men de flesta bitar pa
senare tid har tvd langsmala fonster i skrov-
sidorna och ett dito i férpiken, vilket patag-
ligt lyser upp invindigt. Dessa fonster, eller
ventiler, dr utvindigt ofta dolda i ett brett
fargband.

Det forekommer faktiskt ocksé en ruffad
variant som kallas Smaragd Cruiser, dar
kappen liknar 6verbyggnaden pd en H-bét
och pé intet sitt misspryder linjerna i
ovrigt, tvirtom. Denna Cruiser-version har
tillverkatsi drygt 20 exemplar, och till kom-
mande sésong tillits dven denna familje-
véinliga variant att segla entyp i Smaragd-
klassen, ndgot som man en smula férvanad
tycker borde ha varit en sjilvklarhet fran
allra forsta borjan.

Sittbrunnen pa de 85 férsta batarna ir
mycket lik en brunn pd en traditionell
Skérgdrdskryssare. Hjartstocken' kommer
upp akter om brunnen, skotbalken gir
tvirs i akterkant pd de lingsgdende bin-
karna, och med 6ppna utrymmen bordvarts
och akterut pdminner hon starkt om en R-
bat.

Efter detta fick hon en sjdlvlansande sitt-
brunn i T-form med skotbalken och hjirt-

stocken pd samma plats men med stuvluck-
or i sitsar och ryggstdd. Under den aktre
bénken finner man antingen en jittestuv
eller ocksa en inombordare.

Niéstan hilften av Smaragderna har
inombordare, vanligast 4r MB 2/50S eller
den senare versionen Four Sail Drive 280,
alltsa en tvacylindrig, fyrtakts bensinmotor,
lis Honda. Det forekommer ocksd Vire
tvdtaktare samt Yanmar 1GM diesel. Med
en motor pa 7-8 hk gor hon en marschfart
pé cirka 6 knop.

Dicket édr synnerligen generdst med sina
stora ytor och den svaga vélvningen.
Forstaget ar klokt nog placerat en bit in pa
déck for att skapa fotutrymme. Fordicket
ar helt rent och avslutas med férpiksluckan
och direfter den sjélvsldende fockskotske-
nan. Akter om masten bildar trimlinor och
luckgaraget en naturlig avgridnsning mot
mitten, men man har gott om utrymme att
réra sig pd det ovanligt generdsa skarn-
décket. Akter om sittbrunnen ir det ateri-
gen stora frikostiga ytor att rora sig p4, trots
tvé stycken jitteluckor — och under dessa
talar vi om kubikmeter i stuvutrymmen.

FRAN CA 120.000 KR

Som sd ofta ndr det giller ildre batar sa
varierar priserna mycket beroende p4 skick
och tidigare skotsel samt mer eller mindre
efterfragade versioner. Om vi borjar ner-
ifrdn s& gér det att hitta Smaragder av dldre
argdngar, med gamla brunnen och utan
inombordare, for kanske 120.000 kronor.
Men dé kan man nog helt sékert rikna med
att utombordaren garanterat inte kommer
att starta pa forsta rycket, och inte tror jag
heller att man hittar buken pa riitta stillet i
nigot enda segel. Ar det sen en slarvigt
hopsatt byggsats eller, &n virre, ett sjilv-
bygge dar snalheten bedragit visheten, ja,
dé ér det dessutom prutmén.

Med nya brunnen, inombordare,
Treadmaster-matta (med halkfritt ménster)
pé dicket, kylskap och solceller, cruising-

Pentryt om babord har allt det nédvén-
digaste: tvalagigt kék, diskho med sot-
och sjovatten, samt diverse stuvfack
och lador. Har kan man st upprétt med
en sprayhood som skydd.

och tévlingssegel, toalett under forpiksdy-
norna, véloljad teakinredning, kanske nya
dynor, mm... ja, dd bar det ivig ordentligt
och man far betala 180.000 kr eller mer. Ar
det sen en nyare arsmodell med dylik skot-
sel sd slutar inte prislappen forrin strax
over 200.000 kr. Betréffande priser, se vida-
re under ”Vad &dgarna tycker”,

Har du tréttnat pé kottbullen med masthe-
adrigg och stora otympliga férsegel, har
besittningen svirt for att motas pd skarn-
déck, har brostkorgen fatt nog av att hinga
over pushpit vid ankring, fir du inte plats
med utrustningen under sittbrunnsbinkar-
na, lastar du segelpisarna pd dick nir
besdttningen skall sova, skymmer over-
byggnaden sikten, tar din bat délig hajd,
stampar hon i motsjon, sldr hon omkull vid
minsta vindby, kan du ténka dig att pinkai
hinken, anser du att segla dr att kryssa, gil-
lar du att segla ifrén de flesta och laga mat

med huvudet under sprayhooden —ja, dd 4r
du nog ganska mogen fér en Smarzﬁ%
\

Sarklassig anslutning

(] Smaragdférbundet utgér nog en av de
bista organisationerna i sitt slag inom seg-
lingssporten. Férbundet startade 1976 och
man har i dag 207 &gare anslutna av 213
batar — det maste vara nagot av ett rekord.
Totalt &r man 270 medlemmar med gastbank
och passivt intresserade.

Huvudverksamheten &r férstds att ordna
kappseglingar. Man seglar SM vartannat ar
pé ostkusten och vartannat &r pd vastkusten,
varvid man l&mnar 1500 kr i resebidrag till
dem som kommer frAn andra sidan. Aven
DM och Smaragd Cup seglas p& bade ost-
och vastkusten.

Starka Iokala avdelningar &r vastra
Maélaren och Vastervik. De ndrmaste "utland-
ska” batarna dyker ofta upp till SM och Tjoérn
Runt. Férutom kappsegling anordnas ockséa
aktivitetstraffar av traditionellt slag, t ex p&

igéng och &vergick 1984 till SM. Den med
flest segrar — 10 stycken totalt! — &r vést-
kustseglaren Emil Sandberg, som fér dvrigt
ocksa varit en stor tillgéng i férbundet pa
manga sétt, inte minst for alla nykomlingar
som fatt vardefulla r&d av Emil.

Intresserade kan ta kontakt med
Smaragdférbundets styrelse:

Kontaktman/ordf. Jonas Bagge, Moin-
lycke Tel. b. 031-88 48 76

Sekreterare Thomas Ottosson, Géteborg
Tel. b. 031-16 71 05

Tekniskt ansv. Ake Boqvist, Véstervik
Tel. b. 0490-305 47

Tillverkare Rivalbatar AB, Sédertélje
Tel. 08-550 675 40

segelmakerier (dar flera har stort intresse i L
Smaragdseglarna). Langd 6 a 10,15 m
Ett motto fér Smaragdférbundet har allitid  L&ngd v | 7,90 m
varit att ta hand om nykomlingarna; man har  Bredd 2,23 m
parollen att det &r de fem sista i regattan som  Deplacement 3,4 ton
man skall mana om och inte de fem férsta.  Storsegel 24 kvm
Kappseglat har man gjort sen férbundet Fock 16 kvm
startades. 1980 kom riksmasterskapen  Spinnaker 75 kvm
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