Synbarligen &r hon dr eft barn av sin tid, linjett 32:an

fran 1978.

Men pd en viktig punkt skilier hon sig frén andra sjuttio-
talister. Hon é&r inte fabrikstillverkad, utan skapad och
fostrad i hemmilié av familjen Gustavsson pd Rosdtfra
varv. Och det har péverkat hennes djupare liggande

egenskaper.

Av Ronald Rybbe

a historien om Linjett
den kulturella bak-
jerna Gustavsson pa
t sitt pd vilket deras
ser dagens ljus. Och

ta ndmna Linjett 30,
som var foregéngaren till Linjett 32.

P4 Rosittra varv, i Roslagen ett par mil
utanfér  Norrtilje, hade gamle Fritjof
Gustavsson och hans tre soner under ling
tid byggt Arvid Laurins kostrar, parallellt
med tillverkningen av lotskuttrar och andra
yrkesbdtar i trd. Den allra forsta segelbaten

Linjeit

pisk 70-talsbéat

som varvet byggde efter delvis egna idéer
var en ’entonnare’ baserad pa Laurins kos-
terlinjer, men med bade akterspegel och fri-
liggande roder. Nyare skrovlinjer hade dér-
med fatt fiste pa Roséttra, och det skulle bli
mer av det tinkandet.

Linjett 30 skapades 1973 av ett konsorti-
um som frén borjan bestod av 30 personer
— dirav siffran 30 — som alla hade olika &sik-
ter om hur en segelbdt borde se ut. For att
projektet skulle komma framét reducera-
des sedermera skaran till 15 personer, varay
fem var med och formade linjerna. Till
denna grupp riknades fortfarande Mats
Gustavsson frdn Rosittravarvet, som till
slut ocksé blev den som samordnade verk-
samheten under varvets beskydd och
ansvar.

Linjett 30 blev en bra och vilseglande bat
tack vare, eller kanske snarare trots det fak-
tum att si minga haft synpunkter pa s
mycket. Totalt byggdes 110 stycken Linjett
30:0r mellan dren 1973 och -82.

EN BAT EFTER EGET HUVUD

Mats hade iakttagit den snabba utveckling-
en pa marknaden, och 1977 ville han
utveckla och bygga en bat helt efter eget
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huvud, men med stod av fader och bréder.
Ansvaret vilade tungt p& Mats, for det fick
bara inte bli fel for varvet som fodde manga
familjer. Mats skred till verket precis som
Kajsa Varg, man tager vad man haver, ty
har fanns inte tillgang till ndgra datapro-
gram for yachtkonstruktioner.

Utan néigon tillstymmelse till ritningar,
men med en skarp och klar tredimensionell
bild av undervattenskroppen i huvudet,
utgick Mats frin ett Linjett 30-skrov i tunt
laminat som han strimlade upp néstan fran
foren till aktern. Sedan kilades och bredda-

des strimlorna tills métten var de ratta—och
si plastades det ihop igen. Voila! Dock blev
skrovet for kort, det skulle inte komma att
mita in som 1/2-tonnare i IOR, sd man bor-
jade om pd nytt, sdgade av skrovet pa mit-
ten och forlingde det ytterligare 20 cm.
Man filade linge och vil innan linjerna var
raka och fina och tills slut var alla ngjda.

Linjett 32 blev utan tvekan ett barn av sin
tid. Hon fick ett relativt djupt V-format
skrov for bra ging i havssjo, ett vasst for-
skepp for bra kryssegenskaper och ett med
dagens matt mitt smalt akterskepp, samt
fenkdl i bly. Samtidigt skall vi komma ihég
att fi konstruktioner fran den hér tiden
hade skrovlinjer som straffade sig i héga
mitetal och s var det ocksd med Linjett 32,
men med den skillnaden att hon dr helt
befriad frian de absurda, mittekniskt
betingade indragningar, veck och bulor i
skrovet som man kunde finna pa en del
andra konstruktioner. Man hade hallit kvar
vid sin tes att littdrivna bétar kan ha min-
dre segel och dndé vara snabba, och darfor
gjorde man linjerna s naturliga och ostor-
da som mojligt.

Linjett 32:an blev 9,48 meter ldng och
fick en bredd pd 3,11 meter. Djupgéendet
pé 1,63 m blev i verkligheten mellan 1,70-

1,75 m, och deplacementet 3,7 ton (minst).
Ganska normala matt for den tidens béta
kring halvtonnarstorlek.

BYGGDES TILL -92

Den seriebyggda Linjett 32 togs dock emo
av segelbatsfolket med beundran ol
drommande ©gon, och manga dit
linge innan de blev dgare till en Linjett 32
och en del drommer fortfarande. Total
byggdes denna typiska -70 tals bit i
exemplar, och hon var sa populér att d
sista exemplaret limnade varvet si
som 1992 — ménne rekord for en 70-tal
Det kan tyckas forvinande att hon va
efterfragad sé linge och attsa "fa’ batarb
bygeda under en si lang period, nér del
sjilva verket under &tminstone forsta h
van av produktionsperioden radde rei
Klondyke-stimningen pé batmarknade
Men skiilen till detta ér bade flera och goc

Betriffande populariteten, s lag, som
sett, sjilva grunden till projektetien ann
lyckad bét fran 1973, namligen Linjett:
Det innebar att hir samlade man myck
viktiga erfarenheter under fem 4r fram
=77, da prototypen till 32:an byggdes. I
hir innebar att hon var helt *fardig’ och
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mfore sin tid redan vid introduktionen, och
ion holl sin stdllning som fin familjeseglare
nktionsmaéssigt i néstan tio &r och kvali-
etsméssigt i ytterligare fem ar, d& produk-
ionen till sist upphorde.

| Den begrinsade tillgdngen pd 32:an
erodde pa att Roséttravarvet r ett anrikt
ith traditionellt batvarv — inte en fabrik for
cicbyggen — med begriansad kapacitet.
Uch eftersom varvet redan pd pappa
titjofs tid alltid hallit hart pd kvalitetskra-
tn vaigade man helt enkelt inte dka bygg-
ikten med risk for att tappa kontrollen
ter kvalitet och teknisk utveckling.
enomsnittligt under perioden tillverkade
nan tre bdtar i minaden, och man hade helt
lkelt bestamt sig for att aldrig ge efter for
ijligheten till snabba vinstklipp, utan
ldllet se hela verksamheten pé lang sikt.
lta, menade man, borde borga for en
tklig utveckling och fortsiittning for samt-
i inblandade: kunderna, bdtarna och
gséttra varv.

RFARENHET DIREKT FRAN HAVET

sonalen pa Rosittra varv levde under
dingssdsongerna bokstavligen i Linjett
anunder alla aren fram tills dess Linjett
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35:an lanserades. Man har alltid haft mél-
sdttningen att segla s mycket som det bara
dr mojligt med sina produkter, for att déri-
genom skapa verklighetsforankrad erfa-
renhet av produkten. Mats Gustavson 4r
sjélv en skicklig havskappseglare som vun-
nit ett otal Gotland Runt med sina Linjetter
och visat att hir finns det resurser till mer
an familjesegling.

Manga seglare kan vittna om att dessa
praktiska tester mirks direkt pd konstruk-
tionsldsningarna och att det dr folk som vet
vad som krdvs och som tinkt till forst —
innan de bygger. Och om det #nda inte blev
bra, vilket sjédlvklart ocksé hiinde, sa ryckte
man inte pd axlarna, utan yrkesstoltheten
och ansvaret drev dem att géra om igen tills
det blev bra. Exemplen dr ménga, fran skir-
brédan till nedsénkt rulle for rullfocksyste-
met, som allt r sjdlvklar standard pé
Linjett 32. Frin en broschyr frén si sent
som frén 1987, hela 9 ar efter produktions-
starten, kan man ldsa pé sista sidan: 7 Vi for-
behdller oss ritten att dndra ovanstiende
specifikation utan férvarning om den tek-
niska utvecklingen ger oss anledning”. I
samma broschyr kunde man ocksa lisa:
“Kunderna dr védra vinner. Kom till Ro-
sittra varv och hilsa p4.”

Linjett 32 ar en typisk 70-talsbat i sa
motto att hennes skrov har ganska
balanserade dndskepp, vilket gér
henne till en bra kryssbét. (Modernare
batar har ofta bredare, mer biriga
akterpartier bl a for att f& plats med
akterkabin; det ar OK p& undanvind,
men tenderar att tippa batarna pa
nosen nar de kréanger, vilket stér de
seglande linjerna.)

Rorkulten tar upp mycket av framre
utrymmet i den T-formade sittbrunnen,
men i gengald finns ostord plats pa
aktertoften.

Det hér var inga juridiska skyddsparen-
teser eller floskler, det var sant, det kan
méanga kunder vittna om. Det hir gjorde
sjélvklart att intresset for Linjett 32 holl i sig
och stréckte sig fran 70-talet och énda in pd
90-talet. Man slutade inte att tillverka
Linjett 32 p g a dilig efterfragan, relativt
sett, utan darfor att hela den svenska total-
marknaden var nere i 40-50 nyproducerade
storre segelbatar per &r. Dessutom hade
35:an introducerats, och en ny 33-fotare
fanns i tankevirlden y

Varvet har hela tiden ofortrottligt stéllt
upp for sina kunder, inte minst fér dem som
sjilvbyggde sina bétar, for att ddrigenom
halla kvaliteten hog. Det gick s langt att
alla broderna Ola, Jan och Mats satte ut
sina privata telefonnummer pa bygganvis-
ningar och Linjett 32-broschyrerna for att
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vara tillgingliga pa helger och kvillar for
att svara pa frigor och stotta sjdlvbyggarna!
Enligt bekriftade uppgifter var dettom sa,
att man i malande ordalag beskrev svérig-
heterna med ett sjilvbygge for att didrmed
avskricka dem frén att kipa sjilvbyggen
som man inte trodde skulle klara uppgiften.
Man var helt enkelt livrddd for att nagot
skulle skapa ett felaktigt rykte om
Linjettens kvalitet. I éirlighetens namn blev
det @nda en och annan som man borde ha
talat med i dnnu tydligare termer.

Alla stora invindiga plastarbeten som
t ex skotten ombads kunden gora pa varvet
i deras lokaler, detta for att broderna skul-
le kunna dvervaka och hjilpa till, samtidigt
som de var siikra pa att plastarbetena gjor-
des i ritt temperatur och fuktighet.

Resultaten blev som regel sd bra sa att
deti vissa fall kan vara svart att se om baten
ar byged av varvspersonal eller av en sjalv-
byggare under dverinseende av fackfolk.
Niir sen de stora jobben var gjorda, tog man
sin Linjett pa en lastbil for att dka hem och
goOra resten.

Men det forekom ocksa att ett stort antal
sjilvbyggen #ven fortsittningsvis gjordes
pé varvets omréde. Stundtals sdg det ut som
en hel husvagnscamping dit sjélvbyggarna
anlinde varje helg for att bygga sina bétar
seglingsklara, vilket ocksd innebar att man
fick stor hjélp av varandra.

FRAN MASTHEAD-
TILL PARTIALRIGG

Linjett 32 konstruerades ursprungligen for
mastheadrigg och ca 65 batar tillverkades i
det utférandet t o m -81. De hade dubbla
raka spridare, inre forstag och barduner
(backstag) och alla master stod pd déck.
Men mycket snart kom de att blandas med
partialriggar av 7/8-delstyp, ocksd de med
raka spridare och backstag och med mas-
terna pi samma plats som mastheadriggen.
Med mer av segelytan flyttad akterdver till
storseglet, blev de 24 batar som bygedes i
detta utforande en smula lovgiriga.

Frin och med -82 gjordes riggen bara i
7/8-dels version, nu med konad topp, svep-
ta spridare och utan backstag. Samtidigt
som det blev genomgéende mast, flyttades
denna 36 cm forut och bomldngden dkades
med 86 cm. Masthojden dver vattenlinjen
forblev 14,5 m.

Tanken med Linjett 32 var att géra en
segelbat som var maximalt littdriven, for
att dérigenom kunna ha sma segel och lagt
mitetal och indé vara snabb. Hon har, trots
allt, ett for sin tid fylligt akterskepp och ett
tilltaget reservdeplacement som bér upp
nir det behovs, och till detta fick hon ett
slankt forskepp for att f4 bra kryssegenska-
per. Oftast har partialriggarna sina plus-
egenskaper fartméssigt pa halvvind och slor
_tack vare det stora storseglet som dessut-
om ir fullt kontrollerbart med bommen —
medan mastheadriggarna ér snabbast pa
lins och latt kryss tack vare sina stora,
effektivt dragande forsegel.

Men det ir inte stora skillnader vi talar
om mellan riggtyperna, det finns flera
exempel pA motsatsen i t ex tévlingssam-
manhang. Som bevis pd motsatsférhallan-
det dr ocksé att hon fitt ett LYS-tal som hon
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Inredning av klassiskt 70-talssnitt pa Linjett 32, om 4n av hégre kvalitet &n hos

manga andra batar. Akterkabin var det inte tal om att forsoka prangla in pa de har
béatarna, ddremot fanns oftast en stickkoj in under sittbrunnen bakom nav-bordet.
Den bildar en bra sittplats vid nav-bordet, som dubblerar som avstallningsyta for

pentryt mitt emot.

litt lever upp till p4 kryss men har svérare
att leva upp till pa lansen. LYS-talet édr 1,12
men borde nog i drlighetens namn vara
négon hundradel eller tvé ldgre.

STORSKOT PA RUFFTAKET

Redan fran start fick hon sitt storskotsar-
rangemang pd rufftaket, en Iosning som
ofta diskuteras men som trots allt bdr upp-
skattas nér det giller den hir baten, for det
fungerar béde funktionsmassigt och trim-
miissigt. Fordelarna ér ju helt uppenbara,
da man slipper storskotet och dess skena i
sittbrunnen.

Efter -81 fick hon ocksa sjilvslaende fock
som standard, en losning som fick ménga
efterfoljare i storleksklassen.

Sittbrunnen, som ir relativt djup, funge-
rar utmérkt med sin T-form. Genom att
hjirtstocken kommer upp helt nira aktre
binken ir den inte i vigen. Rorkulten rick-
er inda fram till frimre delen av brunnen,
sé att rorsman kan sitta skyddad. Detta gav
ocksé majligheten till rattstyrning, négot
som emellertid inte mer &n ett 20-tal batar
4r utrustad med. Vidare saknar hon bridge-

déick, pa gott och ont, men i detta fall hat
det medfort det goda att sittbrunnens durk=
yta iir forhéllandevis stor, trots att man har
sittbrunnsskottet relativt langt akterut for
att fi stora innerutrymmen. Vidare fir man
ocksé siga att hon var en foregéngare
det gillde fall- och trimfunktioner som ar
nerdragna till rufftaket.

KLASSISK INREDNING

Inredningen #r ocksd den klassiska
pentry och navplats vid nedgdngen
stickkoj om styrbord akterdver. Salon
bestar av en halvdinette, de bada koj
har uppfillbara ryggstod for stor kojbr
Fréin bérjan var all inredning helt i trd
L-kojen och toaletten lag pa styrbords
men flyttades till babords sida efie
patryckning frén den kvinnliga delen
familjen Gustavsson, som begrep bt
Samtidigt forsags alla btarna from <8
med basinrede i plast samt toatank. O
man undantar flyttningen av L-soffan o
toan till babords sida sé kan man anna
inte se att batarna fran -82 har basinre
plast, eftersom alla plastytor ér tickta
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dels trekvartsfabrikat. Visserligen ir 98%
av alla sjdlvbyggen gjorda med byggsat-
ser frin varvet, men alla har inte tum-
men pa ritt plats och det gér att man
nog forst och framst bor ta reda pé

om béten ir ett sjdlvbygge eller ett

varvsbygge, om nu den nuvarande
dgaren inte kdnner till detta. Det bor
han ju géra, men det kan vara klokt att
dnd4 ringa till varvet och kontrollera
uppgifterna. De har ganska god koll p4
ivilket utférande baten levererades betrif-
fande motor, segel, riggutférande m m och
vem det var som kopte den och om varvet
kanske senare skotte underhallet. De kan
till och med ge dig goda rid innan du
bestimmer dig for att eventuellt kopa
béten och om vad du i det specifika fallet
bor se upp med betriffande forslitnings-
skador eller dylikt, eller om du lugnt kan
forhandla vidare med siljaren.

MOTORERNA

Under hela perioden férekom det vanligt-
vis tvd motormirken, Volvo Penta och
Yamnar. Av Volvo Penta var det forst MD7
som var vanligast, sedermera blev det 2000-
serien och slutade med 2002 120S 18 hk.
Hir fr man se upp med de dldre jirnpro-
pellrarna som rostar, och sjilvklart bélgar-
na. De gamla MD7:0orna har enligt uppgift
i de flesta fall fungerat bra och har fortfa-
rande livslangd. En del har pé senare tid bli-
vit utbytta mot starkare varianter.

Av Yanmar-motorerna férekom framst 2
GM som pa slutet hade beteckningen 2 GM
20 F/SD 20 pa 18 hk, men det férekommer
ocksd bade Yanmars 12- och 15-histare
med rak axel, ddr ocksd i ndgra fall 12-his-
tarna blivit utbytta mot starkare modeller.
Av alla de batar som fran mitten pd -80-
talet levererades med Yanmar-motorer har
samtliga sétvattenkylning, vilket var stan-
dard pa de flercylindriga varianterna.
Négot som inte var fallet med Volvo Penta.

Bara nagot dussin Linjett32:or har rak
axel, resten har segelbdtsdrev. Av de som
valde rak axel forekommer bidde Yanmar
och Volvo Penta. Ndgra av dessa har pa
senare tid bytt ut sina motorer till kanske
bédde ett starkare utférande, men ocksa
samtidigt gitt over till segeldrev. An si
linge héller motorerna mycket bra, har det
visat sig, men det finns de dgare som bytt ut
sin gamla 12-héstare mot en ny och starka-
re motor. Det 4r ju samtidigt sd, att oavsett
vad man finner for motormirke, modell
eller variant under motorhuven, si finns
ocksa de dgare som skims och fir *Agren’
ndr du lyfter pd motorluckan. S4 hir géller
det att se upp som beg-kdpare, for viktigast
av allt nér det géller motorer pa alla dldre
bétar 4r dnda skoétsel och underhall.

VAD KOSTAR EN LINJETT 32?

Nir hon kom kostade hon ca 220.000 kr,
och en sadan bét star idag i mellan 250.000
och dnda upp till 330.000 kr, och det sist-
nidmnda kan ju tyckas vara i mesta laget.
Men faktum dr, att en uppsittning nya segel
och, som tidigare namnts, en ny motor, gir
pa minst 120.000 kronor bara det. Var pri-
set skall hamna avgors helt och hillet av i
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vilket skick segel, motor, spis- och virme-
anldggning m m befinner sig i. Jag har kol-
lat en del priser och som exempel kan nim-
nas att en -79 ars modell med mastheadrigg
och nyrenoverad motor saldes fér 320.000
kr helt nyligen.

Med andra ord, dr grejerna i bra skick sé
kostar det och det blir gdrna &verpriser.
Vad jag menar ir, att nédr biten ir toppre-
noverad sd fér sdljaren kanske ut en och en
halv gng mer #n vad renoveringen kosta-
de. Samtidigt kan den héndige gora klipp.
Bara en ny dynsats gdr pd minst 16-17.000
kr, men om man sjilv renoverar dynorna
kostar det inte ens hilften och samma sak
dr det med motorn. Och vilken bétigare
har inte kunskap i slipning och férnissning.

For att ta ett exempel frén -82, da det
blev basinrede och standardiserad rigg, si
kostade hon da 260.000 kr och idag runt
350.000 kr. Men #ven den hidr damen har
hunnit bli 16 r och méste bedémas frén fall
till fall. Men & andra sidan borde hon rim-
ligtvis fatt ett helt nytt segelstdll under
senare tid, och kanske har ocksid motorn
fatt en mindre renovering, och det ar virt
mycket. Om inte, s& pruta.

En ny, utrustad bat fran -91, som d& kos-
tade 525.000 kr, kan man idag kanske képa
for 475.000 kr, och det kan forefalla lagt.
Men inflationen har ocksé varit 1g under
den hir perioden, samtidigt méaste hennes
segelstdll snart borja bytas och motorn fi en
storre servicedversyn, och det hér kostar.
Vidare finns det ytterligare en avgorande
faktor i just detta exempel, och det &r att
antalet kopare med en halv miljon kronor i
fickan ér betydligt farre én de som bir pé
en kvarts miljon, och det vet kisparen myck-
et vil.

De bétar som séldes pa -90-talet faller nu
1 pris, sd var det inte pa 70- och 80-talet. P4
den tiden tog det bara 4-5 4r s var begag-
natpriset uppe i niva med det gamla inkps-
priset. Men avgorande fér den kommande
prisutvecklingen blir den framtida inflatio-
nen och den har det senaste dret varit ca2%
pa den hir marknaden.

Det viktigaste &r dnda, att produkter
med kvalitet har alltid l6nat sig, darfér har
det heller aldrig varit en dilig investering
att kopa en Linjett 32.

Skulle man bygga en ny Linjett 32 idag —
formarna finns kvar — s skulle hon kosta
runt 640.000 kr i basutférande. Men det
behdvs nog ytterligare 60.000 kr for att gira
henne komfortabel och vilrustad, och det
péstar jag 4r en dalig affar. Utvecklingen
gar framaét och f6r ca 100.000 kr till fir man
enny Linjett 33. Och det lovar jag er, det dr

en helt annan bét.
Ronald Ry;.btk;

Linjettforbundet

[ Linjetterna i alla férekommande stor-
lekar har sina klara marknadsandelar i
de Bstra delarna av Sverige och méste
dé&rfor betraktas som ostkustbatar. Det
enda goda med detta ar att de flesta
agarna befinner sig relativt nara varan-
dra. Trots det ringa antalet Linjetter
totalt sett &r det darfor 1att for Agarna att
halla kontakten via sitt klassférbund.
Linjettférbundet har ett drygt 80-tal
agare anslutha och pa sedvanligt vis
tréffas man och umgas. Man har inte
delat upp &garna i batstorlekar, utan har
ar alla valkomna.

rligen férekommer det en familje-
kappsegling med kvinnlig rorsman samt
avslut med kraftor. Varje &r ger man
ocksa ut tvd utgdvor av Linjettbulle-
tinen, har ett méte hos Rebellsegel med
trimtips och erfarenhetsutbyte, samt en
féredragsafton med négon kénd och
intressant féreldsare inom seglings-
sporten.

Vidare arrangerar man ocksé& sedan
l&nge Linjettmasterskapen, som &r
poédngseglingar i ett antal tavlingar
under seglingssasongen. Utdver detta
férekommer ocksd nagot som kallas
Roséttraregattan i varvets egen regi.

Intresserade kan ta kontakt med

Torbjérn  Lindmark, telefon  08-
510 253 52.

Data Linjett 32

Lédngd 6 a 9,48 m
Léngd v | 7,40 m
Bredd 3,11m
Djupg. ca 1,70m
Depl. ca 3,7 ton
Segelyta partialrigg:
Storsegel 4 kvm
Genua 1 28 kvm
Fock 16 kvm
Spinnaker 64 kvm

SEGLING 1-98




	Segling nr 1 1998 sid 1.pdf
	Segling nr 1 1998 sid 2.pdf
	Segling nr 1 1998 sid 3.pdf
	Segling nr 1 1998 sid 4.pdf

