Halvtonnaren som slog varlden med hapnad

ViM-segrare
som blev
familjevinne

Scampi. Namnet klingar ndstan magiskt. Peter Norlins segerrika, fula ankunge, som
lange skrémde bort vanliga seglare — men i sinom tid vann éven familiernas hjértan.
Seglings Ronald Rybbe har et I&ngt, intimt férhdllande fill Scampi. Men han kénner

ocksd hennes svagheter, och dérfér Iéter vi Ronald ge oss sin version av Scampi i
denna tredje artikel om 7O+alsbétarna.
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lar vil”. Det ordspraket
bekant och kanske stim-
géng i tiden. Men inte nu
m det skulle finnas ndgra
ar starka nog att konkurrera
=Seampin’ om det felaktiga i ord-
spréket sd skulle hon helt sikert vinna det
virldsmisterskapet ocksé. For ndgot sd fula
flytetyg som de forsta VM-batarna fir man
nog leta efter. Men man hittar heller ingen
konstruktion frin den tiden som seglat s
vill och varit sa totalt overldgsen i interna-
tionell konkurrens som Peter Norlins halv-
tonnare Scampi, med alla hennes tre Half
Ton Cup-titlar.

Sjélv dlskar jag min Scampi Malinda med
alla hennes for- och nackdelar, dven om det
med dren ibland 6vergdtt till ndgon form av
Omsesidig hatkirlek nir jag tex tvingas
fightas med hennes stora forsegel och hon
vdgrar att ta bra hojd. Men trots ett 15-arigt
dktenskap dlskar hon mig tillbaka, for nér
jag orkar bry mig om henne och stilla in
skotpunkten pé genuan dir hon vill ha den
och twista storen lagom mycket, d& bjuder
hon p4 en fart som far mig att le och skep-
parna i batarna runt om att hiinga med
hakan i stum beundran for den gamla
damen.

Och det spelar ingen roll om det ér grov
havssjo, skvalpiga inomskérsvagor eller
blankvatten, hon vet precis var skotpunk-
terna skall vara under alla forhallanden och
far hon dé som hon vill, s& gir hon som taget
i all sorts sjo.

FODELSEN

Men for att ta det frin borjan. Peter Norlin
var pa 60-talet en ung och entusiastisk havs-

g MASK!NEFIIET Utan att vara elak kan-:

man pastd att Farymann-dieseln med sin
hydrauliska kraftéverforing var ett val som
var mindre lyckat ur flera aspekter, dven
om tanken var god; att med motorn under
brunnen dnda fa fram axeln si att propel-
lern hamnade i skydd bakom kélen, dir den
inte bromsade s& mycket. Att fi tag pé
reservdelar idag kan ndmligen vara béde
svart och dyrt.

Strax efter introduktionen av Mark IV
bytte man till den robusta och ldtt dverdi-
mensionerade Yanmar YSE serien med 8
och 12 hk. Frén -76 och fram till de sista
batarna -82 levererades Scampin regelmas-
sigt med 12-héstaren. Genom att nu flytta
fram motorn till férpiken kom axeln pé ett
naturligt sétt att mynna ut bakom kélen.

En 8-héstare utrustad med en propeller i
modern, effektivare utformning och med
bittre verkningsgrad (som t ex Alco Flipp
med stigning 15”X10”) och om motorn dér-
till tilldts varva ut fullt till 3200 rpm enligt
rekommenderat varvtal (vilket dr den fak-
tor man skall ge akt pd), mdrker man ingen
storre fartskillnad mellan en 8 hk med Alco
Flipp och en 12 hk med den gamla typen av
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S4 har sag de forsta serietillverkade Scampi-batarna ut (‘Mark II’ efter prototypen
som var Mark I). Skrovet har det l&ga fribordet och éverbyggnaden framfér
masten sluttar ut mot relingen som ett valdéack. Lanternorna &r inféllda i skrovet.

kappseglare. Han hade under flera ar kapp-
seglat ombord pa en Reimers-ritad Fingal
och natt en rad fina resultat i bdde Gotland
Runt och Baltic Race. P4 den héar tiden
kappseglade man ndstan undantagslost
med vanliga standardbétar, men utveck-
lingen var den att de som regel alltid var
modifierade pa nagot sitt och det blev all-
tid lite mer for varje ar.

En ganska snabb bit som tvélat till
Norlin och ménga andra ett antal génger

fo]dmgpropeller

Det har blivit allt vanligare att montera

in sotvattenkylning dven pa mindre batmo-
torer, dd ménga oroas av risken for genom-
rostade kylkanaler. Men risken ér inte alls
sd stor pd Yanmars serie YSE som pa andra

PaMark IV,dvs merparten av
Scamplbétarna ligger motorn i foérpi-
ken under kojen. Axeln (tva réda
marken nertill) gar ut under durken
mellan toan t v och garderoben t h och
vidare genom kdlsvinet.

‘dérfor byggts for att vara mycket ling

var den franska familjebdten Arpége. Nir
sd Half Ton Cup, ett slags VM for havs-
kryssare i 9-metersklassen, skulle g av sta-
peln i Sandhamn 1969 beslot man sig for att
ta fram en ny konstruktion och sitta frans-
ménnen pé plats.

Unge Peter hade aldrig tidigare konstru-
erat ndgon segelbdt. Men som praktisk
ingenjor koncentrerade han sig sjélvklart
pa alla mitstationerna enligt divarande
RORC-regeln och lade ut och tog in pa alla

motorer eftersom denna motor frén bo
var avsedd for industri- och jordbruk

med extremt tjockt gods i blocket.

KoL ocH roper Konstruktionsmé
sigt har Scampi en mycket lyckad kolpro
som héller dn idag. Kolbultarna var nag
korta, men forlingdes senare i samban
med att laminatet byggdes tjockare
Albin-serien. Kolen &r av stélgjutgods
den enda nackdelen &r den laga spe
vikten. Fordelen &r att man utan proble:
och skador pa kolen kan bottennavigera
fram i grunda hamnomrdden.
Kolbultarna sitter parvis i framkant oc
i rad i bakkant. Det hir innebdr att det
kombination med propelleraxeln, som
ovanfor, kan vara svart att efterdra bulta
na och da sirskilt den bakersta som Krav
en specialnyckel sdvida man inte tar bo
hela propellerhylsan... 4
Rodret har genom aren haft lite olika
utseende. Mark II hade under en period éi
lutande hjértstock for att man littare sk
le fa ut skrovet ur formen, men detta dn
des snart. Senare dndrades rodret pd Marl
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Start i Gotland Runt 1971, och tvd Scampi toppar klassen

. | 1a finska Z med Max

Petrelius som skeppare, ndrmast Scampi lll med besattningen fr v Gunnar
Sjogren, Bengt Jornstedt, Per Lundberg och Peter Norlin. Detta r Mark Ill-
versionen av Scampi som fortfarande har l&aga fribord, men nu fatt skarndick dven

framfor masten.

ritta stillen. Trots att det skarpa slaget i
bordldggningen saknades pd ur-Scampin
liknade hon inget annat som seglat pa havet
-enormt bred dver dédck och smal i vatten-
linjen — men for en ingenjoér #dr skénhet
sjalvklart lika med 14gt métetal och optimal
funktion.

Peter hade byggt tva skalmodeller (1:10),
den ena var en Fingal, den andra en Scampi.
Utrustad med en snurrebdt och tva fjader-

IV. Man minskade rodrets yta och tog bort
n triangulédr bit hogst upp s att det inte
dngre var ytskirande, ndgot som inte visa-
e sig ge nagra positiva effekter. Idag har
E.Petcr Norlin tillsammans med Scampi-
??fé‘)rbundet ritat om rodret, vilket innebér att
det finns en modifieringssats att képa som
bestédr av tvé losa bitar som plastas fast, en
uppe (ytskdrande) och en nertill (balanse-
ande). Det gar ocksi utmirkt att gora
etta sjdlv (finns beskrivet utférligt i
Segling nr 8/94 och 1/95).

- Atgiirden 4r mycket effektfull och ger en
betydligt ldtthanterligare bat i tringre
‘utrymmen. Over hundra Scampidgare har
-redan byggt om rodret pa det hér viset.

' KOLINFASTNING OCH SKROV Precis
somimanga andra konstruktioner frin den
hir tidsepoken forekom det aldrig négra
lingsgdende eller tvirgdende kolforstirk-
ningar i Scampin. Det man finner under
durken 4r en centralt placerad lyftogla (pa
senare bdtar) samt ndgra L-formade durk-
stod.

Troligen vager Albin-byggena négra
hundra kilo mer #n bitarna fran Shipman-
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végar startade sa skalproven och ’tanktes-
terna’ med modellerna slipande efter, och
snart forstod Peter att han astadkommit
ndgot mycket ovanligt. Att minska kriing-
ningen med hjilp av stor skrovbredd var ett
av hans mal, men det gillde d4 att f4 linjer-
na exakt ritt nir baten lutade sig mot detta
reservdeplacement, annars skulle ’bulan’
bromsa farten. Han kom fram till att
Fingalmodellen alltid ville lova upp nér den

funktion p& Scampi

tiden, vilket kan bero pa nagot tjockare

laminat pd utsatta stillen. Klart 4r att de
vager 4-500 kg mer &n i specifikationen

(3.300 kg).

Pa ett Albin-bygge fran -79 var laminatet
i omrédet for genuavinscharna sé tjockt, att
en ordinarie 10 mm borr inte réickte igenom
— sddant méaste betraktas som overdrifter
eller oftrstind. Samma bat hade 6ver 50
mm tjocka borrkdrnor nir loggen skulle
monteras under durkniva i toautrymmet!
Men i de flesta Shipman-byggen ér det runt
20-30 mm i botten-regionen, vilket #r rejilt
det ocksa. Ett undantag var var Malinda,
ocksa ett Shipman-bygge, som var runt 15
mm tjock i kolsvinet ndr vi demonterat
kolen, vilket féranledde en forstéarkning av
hela kolpartiet (hur man gor det jobbet
beskrivs ingéiende i Segling nr 2/91).

Fordelen med tjockare laminat ir forstis
okad styrka i kolpartiet. Saknas botten-
stockar, och det gor det pd Scampi, ar det
laminatets tjocklek som avgdr styrkan.
Man kan konstatera att bdde laminattjock-
leken och kvaliteten varierar kraftigt om
plastsprutaren somnat in ndgra 6gonblick.
Detta betyder alltsd att man inte kan gene-

belastades med slagsida och maste kom-
penseras med roderutslag, medan
Scampimodellen gick rakt fram. Dirmed
bromsade Fingalmodellen ocksi mer i sin
fjadervdg &n vad Scampimodellen gjorde,
och Peter visste nu att han i alla fall pa
papperet hade den tdvlingsbdt som han
hoppades skulle spda fransménnen.

Vad som saknades var en finansidr.
Svenske OS-seglaren i FD fran Tokyo -64,
Stig Kill, var en gammal vén som hade for-
troende  for  Peters  konstruktion.
Tillsammans med Leif Stromkvist, som var
van vid plastbatsbyggen, byggdes prototy-
pen pa véaren och forsommaren 1969. Det
var Stig Kill som gav skapelsen namnet
Scampi.

Férvintningarna pa Scampi infriades
med rige. Peter Norlin med brodern Mats,
Bo Hedensj6 och Ragnar Hakansson full-
stindigt utklassade allt motstind pad Half
Ton Cup i Sandhamn 1969 och uppmiirk-
samheten blev stor. Det var nog forsta
gangenisvensk seglingshistoria som ett rik-
tigt one off-bygge hade kommit till och man
kunde nu ana den kommande utveckling-
en.

MARK Il - FORSTA SERIEBYGGET

Under édren 70-71 bérjade man seriebygga
Scampi i glasfiberarmerad plast pa Alvdals-
plast AB langt uppe i nordviéstra Dalarna.
Béten séldes av Solna Marin i Stockholm,
samma firma som tidigare importerat
Arpégen och senare skulle ta fram Norlin
34 och 37.

Den hir modellen, som internt kallades
Mark II, byggdes, man vet inte s noga, i
ungefdr 50-75 st exemplar. Skrovet var

~ ralisera och med siikerhet siga att den

modellen och den tillverkningsmetoden
inte klarar av en grundstotning. Det finns
exempel pd Albin-byggen som smélt pa sa
rejélt att folket ombord kastats omkring
handlost, bdde fyra och fem ginger under
sin livstid och fortfarande inte kan uppvisa
lackage eller ndgra andra skador 4n lossade
durkstod. Men det finns ocksa de Shipman-
byggen och Albin-byggen som sprungit
lack efter en enda smill.

Nir det ldcker efter en grundsmall si ar
det i skarven mellan skrovhalvorna i parti-
et omedelbart bakom kélen och bakat mot
lagerbocken. Det finns bara en bra 1sning
for alla dessa 70-talsbétar och det ar en kol-
forstarkning, det dr lugnast sa.

RIGG OCH SEGEL Genom iren har det
forekommit flera olika riggfabrikat — frin
Seldén, France Spar, Union m fl — i bide
svart- och silvereloxering.

Scampin hade som standard en masthe-
ad-rigg i tvdspridarutférande dnda frin
starten under den period som Shipman pro-
ducerade baten. Eftersom spridarna &r
raka har manga valt att sdtta p4 backstag
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nastan identiskt med vinnarbéten fran -69,
men mittes in i nytillkomna 1OR-regeln
istillet och fick nu det kidnda skarpa slaget
i friborden. Overbyggnaden, som for &vrigt
ritades av Bernt 'Fabola’ Lindqvist, fick ett
modernt, ganska ovanligt och hogt utseen-
de i proportion till de laga friborden, och
dicket framfér masten kunde liknas vid
ndgon form av valdick.

Den forsta serien batar var det mycket
strul med. Rostjidrn, maststdtta och huvud-
skott var klent och felaktigt infdsta och det
forekom ocksa lickage mellan ddck och
skrov, i roderhylsan och propellerhylsan.
Detaljarbetena var inte heller nagot som
man beundrade nigon langre tid, men till
arsmodell -71 var det mesta av de forsta
produktionsproblemen atgérdade.

De familjeseglare som 1970 fick ngjet att
mota Scampin som modern havskryssare
med familjekomfort bldndades av seglings-
egenskaperna. P4 kryss vid 6-7 m/sek med
fullt still var hon extremt snabb och vélba-
lanserad och jollelik. Seglare som normalt
var vana vid att ligga och bryta med rorkul-
ten mot lovart sa fort vinden okade, upp-
levde hennes balansnummer som rena trol-
leriet och skillnaden som natt och dag — det
hir var definitivt nfgot nytt. Priset var
49.500 kronor for fullt utrustad bat och hon
var extremt rymlig med den for sin tid stora
bredden. Men dnda framstod hon inte som
lockande for alla familjemedlemmar med
sitt jolleliknande beteende, livliga karaktér
och konstiga utseende.

I somliga traditionella battidningar ojade
man sig alldeles forfarligt och var starkt kri-
tiska till hur man kunde bygga en familje-
bét av en racerjolle och menade att den
kombinationen, om 4n inte direkt livsfarlig,

~ som en extra sikerhets- och trimningsﬁt-

gard. : -

Nir Albin Marin tog 6ver, inriktade man

sig pé det billigare utforandet med enkel-
spridare fréin Seldén. Inga riggar har négra
utmirkande problem eller generalfel. De
som ftrillat ner har varit av alla sorter och
oftast har orsaken varit utmattning under
eller invid #ndstyckena i vanten eller
spruckna vantspridarfisten. Inga riggar dr
heller klena i bojmomentet, till de styvare
hor Seldéns sista modell. Dessa riggar &r
mycket starka, men ocksd lite stumma. De
mest trimbara riggarna dr nog Unions tvé-
spridare.

Eftersom Scampin har raka spridare ér
hon forsedd med ett inre forstag som hin-
drar masten frin att ’sl& bakut’ vid segling i
sjogang. Vissa segelmakare menar att
Scampin inte behover sitt inre forstag for-
rdn vid extrema situationer. Mdénga
Scampidgare anvander inre forstaget for att
trimma masten framét i mittsektionen och
ddrmed plana ut storen lite extra.

Négra f& Scampi har haft problem med
rostjarnen i anslutningen vid déicket.
Problemet dr att det rinner in vatten genom
skruvhélen i dick. P4 undersidan, mellan
dicket och den 6vre delen av det invéndiga
rostjarnet sitter det ibland distansbrickor
for att avpassa hojden till dackslinjen.
Dessa och dven vantfistets ovre del rostar
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[] “l bérjan av 70-talet vaknade det gamla
seglingsintresset och resultatet blev en 24
fots Birdie. Trangseln var stor och pojkarna
vaxte, sa det blev snart en Omega 28. Hon
var en god seglare precis som Birdien, och
det expanderade kappseglandet ledde till
vanskapen med génget pa Scampin
Malinda, dar jag blev en i beséttningen.

Att segla Scampi blev yiterligare en
dimension i mitt seglande, inte minst p& de
stérre tavlingarna med de langa kryssbenen,
dar man riktigt kdnde hur Scampin trivdes i
den grova havssjon. | hart vader sa var det
bara att pruta pa kvadratmetrarna s& att hon
seglade uppratt igen och omedelbart kom
funderingen: Har vinden minskat? Nej, det
var bara Scampins lugna, smidiga egenska-
per i grov sj6 som kom fram.

Att gora jamforelser var oundvikligt och da
inte bara seglingsmassigt, utan framfor allt
och varje gdng som man befann sig salong-
en och kanske bytte sjoklader i hart vader,
eller gick pa toaletten, eller nar man varmde
den frusna fardiglagade maten i ugnen, eller
nar delar av besattningen sov. Nagra ar var
vi anda upp till sex man ombord pa Gotland
Runt, men allting fungerade alltid i Malinda.
Det var nastan méarkvardigt med en s& stor

“ Allting fungerade alltid”

Scampidgo

volym pa tre meters bredd. Familjens
umgange ute i skérgarden med Scampiéagare
gav hela tiden néring till ett byte av bat och
nar min fru Margareta bérjade beundra toa-
avdelningen, pentryt och alla stuvutrymmen
sd var det bara att vanta pa ratt tillfalle.

Tillfallet kom, vi hittade Elina 1984 och det
var ett mycket fint och valskott exemplar
som vi bara inte kunde motsta, s& det blev
affar. Vi har seglat henne sen dess och trivs
mycket bra med béten, nagra planer pa att
byta storlek eller typ av béat har vi inte.
Scampin &r lagom stor for oss och har allade
bekvamligheter och den sjosékerhet Vi
onskar.

Avsaknaden av avskildhet mellan toaletten
och férpiken ldste vi genom att tillverka och
montera in tvd stycken skjutdorrar i vacker
teakplywood mellan dessa tva utrymmen.

En fordel &r forstaget som ar inféast en bit
in p& dack och gor det mycket latt att kiiva:
ombord. Jag har alltid saknat ett stuvutrym-
me pa férdack, men genom att placera 8
Furlexrullen under dick och samtidigt plasta’
upp ett vattentét skott mot férpiken sa fick
jag bade mitt stuvutrymme och en fortsatt:
enkel passage.”

Ronny Lilja pé Scampin Elina’

i alla fall ledde till helt fel utveckling.
Kritikerna férstod inte da att det skulle
komma over tusen bevis pd hur fel de hade.

ANDRA SEGERN

Scampi hade visserligen inte blivit vackrare
i sin nya plastskrud, men desto giftigare.

Kélsvinet pa en Scampi Mark IV; med
motorn i forpiken gér propelleraxein
over kdlen och mynnar ut akter om
denna. Féastet fér den utvandiga
stodbocken syns mellan stolparna vid
navbord och pentry.

Den har Scampin har bottenforstarkts
med tva rejila, ldngsgaende balkar och
en tvirgaende balk ovanfor kdlens
bakkant for att skydda mot grundstét-
ningar.

Bengt Jornstedt (sedemera redaktor for
denna tidning) som med en léngkdlad
Fingal tillhort skaran av bocklingsniffare
1969 later nu bygga sin Scampi Smuggler,
och det #r ett stort startfilt nar Half Ton
Cup Aaterigen géar i Sandhamn sommaren
1970. Svartmélade Scampi II, som Peter
Norlin skall férsvara Cupen med, ar ocksd

Atgirden ir att demontera plastkap
inredningen, ta bort bokhyllan samt hu
bort inplastningen av vantfastet i skrovsi
dan. Om man tvingas tillverka nya vantfés
ten rekommenderas syrafast eller dtmins
tone rostfritt material, ddarefter skruvas
nya fistet fast i vantfastet i dacket, varefte
bulan skall tryckas ner t o m under déck:
linjen, och till sist plastar man dit fastet
skrovsidan.

Nir det giller seglen, sd har Scampi
precis som sina arsbarn konstruerats me
ett stort forsegelplan. Det kinns nistan 16
ligt att tala om storsegel som ar pa 15k
nar genua 1 dr mer dn dubbelt sd stor. I j
forelse med moderna konstruktioner ér det
jobbigt att kryssa med den storsta genuan—
och det ir en vildig massa kvadratmetrar
som ramlar ner nidr man sldpper pa fallet
och genuan méste vikas ihop. Men utrustad
med rulle pa forstaget sa dr den gamla kon-
struktionen uthirdlig, och flyttar man sen
ner rullen under fordack, sd kan man éven
anvinda alla sina gamla segel med full for=

afock. Och dé ér det nédstan halleluja.
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sina batar:

“Det var sa ratt allting”

[Lars skulle képa segelbdt och &ret var
1992. Nio meter var nog en bra prisgrupp,
trodde han, men visste inte riktigt vilken
modell. Nar han forsta géngen métte en
Scampi, sa slog han till direkt. Varfér s& fort?
fragade jag.

- Ja, men det var sa ratt allting. Och vilken
rymlig salong — och sittbrunnen &r ju helt ok,
forklarar GKSS-seglaren Lars Nyberg fran
Askim.

Ja, det kan ga fort nar kdnslorna styr.

Lars har inte haft kontakt med den forne
dgaren, sa han kanner inte Réde Orms tidi-
gare dventyr. Men hon &r av -75 ars modell
med en &ttah&stare och troligen ett halvfa-
brikat som inretts av ett varv eller en skicklig
snickare i Danmark. Dar har hon byggts med
avseende p4 l&ngfard och utrustats med bl a
dubbla férstag, vatgarderob, dubbla diskho-
ar, djupt stuvfack under sittbrunsdurken som
nés fran pentrybanken vid nedgéngen, stor-
skotskenan &r flyttad till 6ver luckgaraget,
bommen &r forstarkt, o s v. Nar Lars kopte
baten var dessutom inredningen nyligen ner-
slipad och fernissad, invandigt var skrovet
toppcoatat och utvandigt omlackerat i rott.
Och han fick ocks& med en Viking livflotte i
priset 165.000 kronor.

Utbver detta har Lars senare monterat
hanfot med atta-skuren talja pd akterstaget,
flytande skotpunkter fér genuatravarna,
TWC-laddare, bytt ut alla kablar i elsystemet
till 2,5 kvadrat for att eliminera spanningsfall,
monterat instrument pd sittbrunnsskottet,
bytt ut den gamla Wallasen mot en ny 1800
Sail, forbéattrat ventilationen i stuvutrymmet
och salongen, monterat Furlex och kostat p&
ett Lagun-bord i sittbrunnen.

Men nagra negativa synpunkter har han.
Visst dr akterstuven i sittbrunnen rymlig, men
det &r svart att komma &t grejerna langst
akterut, s& det blir nog en ny stuviucka
babord om hjértstocken, alternativt flyttas
P6:an dit. Vidare saknar han ett stuvfack
framme i féren, s& i framtiden kommer
Furlexrullen att fa géra séllskap med bergs-
kilar och fértojningstamp i ett nybyggt utrym-
me. Vidare tycker han att motorn inte racker
till riktigt i hart vader.

Familien Nyberg trivs mycket bra med sin
Scampi och Réde Orm kommer inte att vara
till salu &n pa mycket l&nge.

— Det ar svart att hitta s mycket komfort i
en segelbét for sa lite pengar, sammanfattar
Lars Nyberg. i

en ren produktionsbt. Scampi dr nu ndgot
tyngre én prototypen fran -69 och har dér-
till ett mindre segelplan, framtvingat av den
nya IOR-regeln, jamf6rt med prototypen.
Frin internationellt hall hade man stillt
upp mangrant foér att ta hem Cupen.
Slutsegern avgors inte férrdn pa den 240
sjomil linga havsbanan. Det var mycket

KET OCH OVERBYGGNADEN |

-mycket litt att kliva ombord pa en

1pi tack vare att friborden i stiven ir
ldga, pulpiten har en stor och bred 6ppning
mt att forstaget sitter flera decimeter in
d diick. Vidare mojliggor forstagets inféist-

ng att rullgenuans lintrumma kan flyttas
nder dick, vilket gor att den ér ur viigen
d passage. : '

- Ett vanligt lickage dr vid framre infist-
ngen av pulpit i dick. Det lickaget mérks
te eftersom det rinner ner under basinre-

t och motorrummet och vidare ner i kol-
svinet. Lackage i det bakre fistet bloter ner
hyllan i forpiken. Fordécksluckornas fabri-
kat varierar men infistningarna ir som

regel tita och bra. Ibland licker det ocksa
frén inre forstagets infastning i skottet mel-
lan toan och forpiken, stora lickage kan
rinna inne i basinredet och mynna ut i gar-
deroben eller bakom toaskapet. Ruffen 4r
it och ndgra lickageproblem utéver vad
som tidigare ndmnts forekommer inte.

 SITTBRUNNEN  Brunnen 4r mindre 4n
' pAmanga andra bétar av jaimférbar storlek,
‘men enligt de flesta Scampidgare ir den
[ullt tillracklig. Under segling ricker den
mer dn vil till, for man dr ytterst sallan fler
an fyra vid cruisingsegling och for Gvrigt si
nyttjar man ofta sargen. D4 bdten seglar
upprétt, vid t ex spinnakergdng med folk
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hért vider och inte mindre én 10 batar bry-
ter seglingen p g a sjésjuka och masthaveri-
er. Bengt Jornstedt och besittningen pa
Smuggler hade stora problem under den
ldnga kryssen frin Gotska Sandon till
Svenska Bjorn. Ett batteri sliter sig och gor
kaffeved av all inredning i forpiken och
med sonderbrutna mellanskott sviktar

Birgit Eklund, flitig Scampiseglare, har
ombord p& Malinda. Storskotet &r
lossat fran travaren pa bridgedick och
kopplat ute pa mantaget fér att ge mer
plats i sittbrunnen, som ir mindre &n
pa manga andra batar av jamférbar
storlek. Dock fullt tillrécklig, intygar
Scampi-habitueerna.

bordldggningen i forskeppet init en deci-
meter for varje vdg i den nordviistliga
kulingen. Finska Scampin Z, som ledde
totalt efter tre seglingar, bryter masten, och
Peter Norlin p& Scampi II tar férsta- och
Smuggler andraplatsen. Ingemar Boding i
en IW 31 kommer pé 4:e, Olle Enderlein i
sin Mistress pé 8:e och Rolf Magnusson pa
Balladprototypen tar 14:e plats, for att
nidmna de svenska konstruktionerna. Lilla
tyska Listang tar bronset, men det var allt-
sé ndra att det blev storslam for 1970 ars
familjeversion av Scampi pa Half Ton Cup.

I januari -71 fraktar Jornstedt&Co sin
vinrdda Smuggler till USA och stiller upp i
Southern Ocean Racing Circuit (SORC) i
Florida. De vinner klass E rejilt. Visst var
det kappseglingstaktik pd toppnivd och
visst slet besittningen grymt den gangen,
men man kunde dnd4 tacka sin Scampi for
den fullstindiga utklassningen av allt mot-
sténd. Fore Smuggler i serien pa sex havs-
kappseglingar &r, av &ver 100 startande
bétar, bara 10 mycket stora klass A-batar
och fyra nidgot mindre klass B-batar, men
ingen enda bét frdn klass C, D eller E.
Totalt en 15:e plats, férutom segern i klass
E, for flottans minsta bat.

Denna anmarkningsvirda insats ger
publicitet i seglarvirlden, och naturligt nog
bidrog detta till att Scampin upplevdes é4n
mer som en ren kappseglare av marknaden.
Vanligt folk rynkade fortfrande pa ndsan &t
den raciga, fula ankungen.

MARK Il - NYA SEGRAR

Under 1971 édndras 6verbyggnaden till den
nuvarande formen nir ‘valdicket’ framfor
masten tas bort. Denna version, som ocksa

som ska skota diverse sysslor, kan man
mycket litt kan vara upp till tre personer i
brunnen med olika arbetsuppgifter. Lite
dumt ér pushpitens placering pa sittbrunns-
sargen, vilket stjil nodvandigt utrymme i
den aktre delen av brunnen.

Med hjdlp av ett vanligt campingbord
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fick en del andra fordndringar, kallas for
Mark IIT och produceras i Alvdalen fram
till 1973 1 ca 200 exemplar, varav de flesta
gick pé export. I Japan och USA licenstill-
verkade man Scampin, i Japan hette
hon Yamaha 30, utrustades med Yanmar-
motorer och byggdes i ndrmare 300 exem-
plar.

Efter vinterns seger i SORC inriktade
man sig sommaren -71 pa den verkligt stora
fighten, Half Ton Cup i England. De sven-
ske kom rustade till tdinderna med en top-
pad beséttning som bestod av Peter Norlin,
Bosse Hedensjo, Bengt Jornstedt, Per
Lundberg samt Gunnar Sjogren, och med
sig hade de den nya Scampi IIT (14s Mark
III).

Framgéngen fortsatte, man sopade full-
stindigt rent pd banorna pa The Solent och
ute i Engelska Kanalen. Scampi III vinner
med den finska Scampin Z pa andra plats
och kanadensiska Scampin Orao pé tredje
plats. Uppmirksamheten internationellt
blir enorm, alla seglartidskrifter debatterar
Scampin som konstruktion, for det handlar
juinte bara om en enda speciell bt som &r
ute och rdjer och visst dr det seglare av
absolut virldsklass ombord, men det dr ju
4nd4 konstruktionen Scampi som kommer
etta, tvd och trea, gng pé glng.

Priset pA Scampin stiger och 1972 firar
man den 100:e biten och kallar det for jubi-
leumspris, men trots det kostar hon med
segel och vdrme 75.000 k.

I tdvlingskretsarna ér det nu fullt krig om
skalpen p4 Scampin. Till Half Ton Cup 1972
i Marstrand kommer danske olympiasegla-
ren Paul Elvstrom med sin Bes, som dr den
extremaste halvtonnare virlden hittills ska-
dat, utrustad med dubbla parallellt liggan-

avstzillnmgsyta ‘Men man fir se il att'--

~ plocka upp allt som skall fortaras innan
‘man sitter sig till bords! Till nods kan en
femte person delta i méltiden, men da for-
svinner en stor del av avstillningsytan.
Sittbrunnen har en stuvlucka pd styr-

bords sida dir man nir det mesta som ir

stuvat nedanfér. En stor P6 gasoltub gér
ocksd att montera i den frimre delen av
utrymmet. Det finns ocksd stuvtrymme
under aktre sittbrunnsbianken och mot
akterspegeln, dven om det krivs akrobatis-
ka 6vningar for att nyttja det.

Nagot som dr déligt pA Scampin och
ménga av hennes jdmnariga 4r den usla dia-
metern pé sjilvlansarna; avloppen borde
vara av minst 2-tums storlek. Vidare ir det
mycket krangligt att komma at kranarna fill
sjilvldnsarna, vilket gor att de stir oppna
for jimnan varvid de obevekligt rostar fast.

INREDNING OCH PLANLOSNING
Scampin #ar ganska konventionellt upp-
byggd. Forpiken har en mycket bred
dubbelkoj, som tyvdrr smalnar av
betinkligt nere vid fotterna. Omen av de
sovande dr 2 dm kortare dn den andre gir
det utmirkt att fa plats dven for fotterna.
Motorns placering under kojbotten gor att
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Scampi Mark IV i sin prydno. Skrovet &ar hojt (ungefar fran snobbranden) jamfort

med tidigare batar och ’N’ for Norlin finns ingraverat i foren. Under vattnet ar det

mesta sig likt utom rodret som fick évre delen kapad redan fran bérjan av Mark IV

(nAgot som man numera bérjat Zindra tillbaka). Baten ar Lars Nybergs Réde Orm, :
4

se ruta om Scampi-dgare.

de sittbrunnar, sittbriaden utanfor relingen
och 7/8-delsrigg med en tunn mast med
backstag. Andra nya prototyper dr nya
Ballad och Comfort samt vidareutvecklade
Joker, vidare finns ocksd prototypen
Murena med som just vunnit Gotland Runt
totalt, plus ett antal andra specialbyggen
frAn Europa med utseenden som fick folk
att viinda sig bort. Men Scampifolket hade

leétlga:derobsdelen Det smcr hyllor pé '
_béda skrovsidorna och aven utmed det for-
liga skottet.

‘Garderoben rymmer tvﬁ kompletta 530~

still inklusive fiberstall plus ett par jackor.

Nertill finns det dven plats for tva par stov-

- lar och ndgra par skor. Men oftast sitter vir-

maren hir och da blir det trangre.

Toaletten delar dorr med bade salongen
och garderoben, vilket innebér att man
forst fAr be dem som ligger i forpikskojen
att gd utinnan man drar ner byxorna. Ndgra
dgare har satt in skjutdorrar mellan forpik
och toalett, vilket 4r bide smakfullt och
praktiskt.

Salongen 4r mycket generds for att vara
i en 9 meters bat. P4 babords sida finns en
L-koj, dér dessutom ryggstodet kan flyttas
utanfér kojen och bilda en dubbelkoj for
tvd barn alternativt tva nyforilskade. En
oforklarlig miss dr att ryggstodsdelens dyna
dr en aning hogre dn dynan pa den 6vriga

~och flytta u

~ dock nigot lite lagt i tak bordvarts u

inte tdnkt ge sig frivilligt.

Elvstrom vann forstas med sin Bes, men
engelske segelmakaren Bruce Banks kom
tvada med en Scampi, finska Z blev fyra och
Raven, en modifierad Scampi, kom femma
fore Balladen Scratch. Men dven om
Scampibétarna hade tagit tre av de fem for-
sta platserna s var tendensen klar, familje-
batari Half Ton Cup var pé vég ut, ville man

kojen far man en riktigt bred ko

hyllan, men det fungerar. :

Akter om kojerna finns pentrydelen
rymmer tvalagig spis med ugn och en lit
avstillningsyta. Hiér finns skap for koks_
rustning bordvarts, diskho, kylfack oc
diskskap. Under bridgedick finns ocksa
avstéllningsyta som delvis fungerar so
trappsteg, under detta ryms ett hyfsat st
skap for torrvaror.

Navigationsplatsen fyller sin funkti
gott och vil, men kartlddan rymmer inte
storsta korten vikta en gdng, en riktigt rej
miss. Det hade ridckt med ndgra centimeter
till bara. Under navbordet finns det en
hurts som rymmer fyra utdragslador for
bestick for navigering eller mat. _

Akter om navplatsen ligger en stickkoj
som samtidigt tjanstgdr som sittplats f
navigatoren. Kojen dr mycket bred och
rymlig, om dn ndgot kort. Det hade varit
mycket litt att gbra den nigon decimeter
ldngre, ndgot som man sjalv kan bygga
om.

MARKNADSVARDET En Scampi kostat
allt frAn 80.000 kronor till 200.000 kronor,
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Trots att Scampi redan efter ett par ar hade fatt denna fina inredning gick férsilj-
ningen till 'vanliga’ seglare trégt. Kappseglingsframgangarna skramde, och bara
det fatal som ség igenom malskottens dimridaer upptéckte vilken fin familjebat
som vantade. Bilden visar en Mark lll-inredning fran 1973; motorn har &nnu inte
flyttats fram i férpiken, och halvskotten vid navbord och pentry har annu inte fatt

Mark IV:s rundade lister.

vinna sé var det one off-byggen som gillde.
Aretefter, pa Half Ton Cup i Danmark, for-
sokte Jornstedt och kompani med en ny,
vissad Smuggler med hogre fribord (= nya
skrovet till Scampi Mark I'V), plywoodd:ick
och en liten kapp i mahogny. De ldg myck-
et bra till med sin ldtta bét @nda tills f6rsta-
get brast pd avslutande ldnga havskappseg-
lingen och man fick bryta.

entryt och navbordet pd Scampin Elina, en Mark IV fran 1979,

Sista férsoket att ta Half Ton Cup gjor-
des i La Rochelle aret efter, da Norlin,
Jornstedt plus tre speciellt utvalda gossar
agerade firmaforare for Alvdalsplast. Visst
hette deras bt Scampi V, men det var nog
inte sd mycket mer @n namnet och skalet
som kunde liknas vid en Scampi; hon hade
en specialgjord blykél och saknade nistan
helt inredning. Man kom pa en hedrande

som har en mer

arbetad inredning &n tidigare modeller. Man marker det bl a pé de mjukt rundade
olparna och kantlisterna pa halvskotten. Har finns gott om skap, hyllor och
lador, aven om ett av stegen ner fran brunnen f&r tas i ansprak som avstallningsy-

Bakom navbordet ligger stickkojen.

helt avgorande for priset dr vilken modell
det handlar om och i vilket skick hon befin-
ner sig i. En Mark II i originalutférande
skall inte kosta mer dn runt 80.000 kronor,
‘Men ar maskinen utbytt och hydrauliken
ersatt och kanske skrovet omlackat, s bor
hon hamna runt 100.000 kronor. Detsamma
giller Mark III, som bérjar runt 100.000
kronor i medelskick. Det som héller ner
prisct 4r Farymann-dieseln och de laga fri-
borden, men det finns de som #r vilreno-
‘verade och ommalade och med renoverad
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maskin kan dessa orka upp till 130.000 kro-
nor.

Niér det sen giller Mark. IV, den klart
vanligste Scampi-modellen, s4 ar bilden lite
annorlunda. I stort sett ér alla lika 1 sitt utfo-
rande, om vi bortser frin motorstyrka och
riggutforande, och det vigar man gisra. For
nér bdtarna i nuliget 4r mellan 23 och 15
sdsonger gamla s& har det héint massor med
saker i en del och inget i andra batar och
dirfor kan vi bortse frin hastkrafter och
riggar.

3:e plats efter ett stormigt avslutningsrace
ute i septembermérkret pd Biscaya. Men
dérmed var epoken med familjeseglare i de
stora sammanhangen oéterkalleligen ver.

MARK IV - 750 BATAR BYGGDA

Den nya version av Scampi som kom 1973
kallades Mark IV och producerades i Alv-
dalen fram till -75, dérefter i Visby iinda till
-82 d& produktionen upphorde. Mark IV
beholl sitt utseende genom #ren, man
dndrade bara mindre detaljer invindigt.
Totalt producerades denna version i ca 750
exemplar, forst av Shipman AB, som efter
en konkurs ersattes av Albin Marin.

Med Mark IV-versionen héjdes fribor-
den med en dryg decimeter runtom hela
baten. Det gav inte bara mer utrymme,
balansen mellan skrov och dick blev med
ens mycket mer harmonisk och faktiskt
mycket tilltalande. Detaljkvaliteten hojdes
ocksd och trdarbetena blev nu fullt god-
kénda. Motorn var nu flyttad fram till for-
piken, vilket var maéttekniskt betingat;
nosen doppade ner och hiicken flst upp, vil-
ket minskade den mitta vattenlinjeling-
den.

Inflationen var hég och priserna gick upp
kraftigt. 1975 kostade Scampin komplett
106.200 kronor. Shipman silde nu ocksé
halvfabrikat som i sitt billigaste utférande
bestod av skrov, dick, basinrede, huvud-
skott samt kol for 44.700 kronor. Till detta
kunde man kopa dicks-, tri-, vatten-, el-,
motor-, rigg- och dynsats inklusive storse-
geloch genua 3 fr 51.655 kronor och vi fin-
ner att vinsten var inte mer dn ca 10.000
kronor pa att bygga sjilv.

Nér Albin Marin tog éver verksamheten

 Skailet till detta ar t ex maskineriet, som
jag tidigare varit inne p4; en frasch 8-hista-

- re med modern propeller, sétvattenkyl-

ning, friska motorkuddar och kanske t o m
trycklager och kardanknut pa propellerax-
eln, vinner ju med histlangder fére en ros-
tig 12-héstare som skamset gommer sig i ett
skitigt maskinrum. Samma med riggen,
hellre en smidig, omsorgsfullt underhallen
Union-rigg med kanske nya vant och fall in
den den stummare enspridarriggen fran
Seldéns som ingen gjort ndgot &t sen baten
levererades i slutet pa 70- talet.

Andra viktiga jamforelser 4r om béten
reparerats felaktigt efter grundstotning
cller om hon har ett forstarkt kolparti.
Vidare skillnaden mellan gamla gummi-
och plasttankar mot rostfria, eller en 15-
drig Wallas mot gaspanna med cirkuleran-
de varmvatten, eller gammal elektronik i
jamforelse med ny, for att inte tala om
gamla segel mot nya, modernt radialskur-
na. Listan kan bli l4ng.

Fér att namna ndgra nypriser si kostar
en dynsats ca 10-12.000 kr, ett segelstall be-
stdende av stor, genua 1 och 2 samt en spin-
naker runt 60.000 kr, och en begagnad utby-
tes-Yanmar frdn ca 30.000 kr. Det giller
alltsd att se upp med vad man koper.

For matt och data om Scampi, se efterfol-
jande artikel.
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utvecklades sjdlvbyggandet, men dé kunde
man endast kopa trekvartsfabrikat.
Satserna och byggbeskrivningarna var bra,
vilket samtidigt mojliggjorde ett avgjort
mycket bittre slutresultat fér dem som
byggde, liksom f6r dem som idag tinker
képa en begagnad Scampi.

SEGLINGSBOOMEN

I borjan och mitten av 70-talet dok det upp
mycket nytt folk pd arenan som ville vara
med och dela pd tirtan och som visste hur
man tjinade pengar — men som oftast inte
visste ndgonting om bétbyggeri. Nigon
hade tjdnat sina pengar pa kyckling- och
ndgon annan pa korvproduktion och en
tredje var svensk mistare pd kol- och
kocksforséljning, och nu hade de hamnat i
fritidsbatsbranschen. Men det viktiga var
om de var seridsa dgare.

Flera avde *batvarv’ i skogarna som utlo-
kaliserats med hjilp av statsbidrag hade
mindre seridsa dgare och byggde heller inte
ndgra hogkvalitetsprodukter, vilket det
finns flera bevis pé idag. Det var verkligen
en klondykestimning, man minns att pé
Albin Marins Kristinehamn-tid talades det
om en sammanlagd produktion av otroliga
4.000 batar per &r. Tack vare hyggligt seri6-
sa dgare och ett hogt uppdrivet produk-
tionstempo pd Albin Marin si undgick
Scampibétarna en ojamn kvalitetsniva, och
de fel som upptiicktes under tillverkningen
riittades till just p4 grund av de stora pro-
duktionstalen.

S4 blev d& Scampi till slut, och helt ritt-
vist, en mycket populdr familjeseglare.
Forsdljningen fullkomligt exploderade
under senare delen av 70-talet och kénslor-
na svallade. Det som var méarkvirdigt med
detta var, att de faktorer som tidigare him-
mat efterfrdgan nu istillet starkt bidrog till
den ¢kade forséljningen. Scampin hade all-
tid skapat rubriker och diskussioner och
detta skulle komma att fortsitta, hon
berorde folk helt enkelt. Hon kom att vara
den segelbdt i niometersklassen som i stor-
re utstrdckning &n andra bétar attraherade
ett storre antal medlemmar i samma familj
genom sin komplexitet.

Kombinationen av fantastiska kappseg-
lingsmeriter, goda seglingsegenskaper,
stora utrymmen, hég komfort och rent ut
sagt hennes uppkiiftiga utseende gjorde till
slut Scampi till en forsiljningssuccé.

Visst sa manga att det numera var ett
annat utférande 4n pa bitarna som vann. Ja
visst, men hon vann fortfarande mot lik vir-
digt stora batar. Jag minns sérskilt efter en
malgang i Gotland Runt i bérjan av 80-
talet, vi hade kommit pd 5:e plats av ett 30-
tal startande i Scampiklassen. Fortojda
bredvid oss lag en Comfort 30 som vunnit
sin entypsklass och gossarna ombord var
med ritta bade styrkta och mycket stolta
men ocksa lite Litt kaxiga nir de blev varse
var placering. De blev avgjort mycket
d6dmjukare nér vi kontrade med att upply-
sa dem om, att om de seglat i Scampi-
klassen, som for 6vrigt hade samma starttid
och Lystal 1,09 som Comfort 30, s hade
deras seglade tid inte rickt till mer 4n en
18:e plats. Efter det bjods vi ombord.
Forklaringen var helt enkelt att det ofta
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forekom ett storre urval av seglare med
storre erfarenhet av kappsegling i Scampi-
klassen én i andra klasser.

Visst sa man att sittbrunnen var trang
och jimforde den med Balladens, men
Balladens innerutrymmen var istillet
avgjort mycket tringre in Scampins.
Personligen har jag under femton &r aldrig
upplevt sittbrunnen som trang, annat én vid
sillunchen pd midsommaraftonen, men
ddremot har jag manga ganger hyllat den
generdst rymliga salongen.

Kort uttryckt, sd kan man siga att det
bildades tva ldger. Antingen hatade man
Scampin eller ocksd dlskade man henne. I
mitt fall kom det under dren att mest hand-
la mer om négon form av hatkirlek med
avseende pd alla hennes fordelar... — och
nackdelar.

Om dessa kan du ldsa i rutan pa forega-
ende sidor.

Scampifor-
bundet vaxer

[] Scampiférbundet bildades 1976 av ett
50-tal Scampidgare frdn Stockholm med
omnejd. Anda sedan starten har det arli-
gen forekommit ett antal olika typer av
kappseglingar, familjetraffar och eskader-
seglingar till bade nar och fjarran.

Under de forsta tio aren vaxte med-
lemsantalet till ca 250 medlemmar. Fran
ingéngen av 90-talet har, i motsats till
manga andra férbund, anslutningen ékat
markant och ar nu uppe i ndrmare 350 st
béatar. Skélen till det &r flera, bl a rabatter
pa sjoklader och utrustning. Allt fler skep-
pare finner det ocksé angeléget att ta del
av all den information och tekniska
utveckling som finns samlad om Scampin
och kontinuerligt dokumenteras i form av
Tekniska Tips.

Scampiforbundet féljer ocksa noggrant
den tekniska utvecklingen pa tillbehdrs-
omradet och har sedan gammalt en myck-
et liberal syn pa vad som gagnar, berikar
och 6kar sékerheten inom fritidsseglingen
och anpassar detta till entypsregeln.

Ett annat skal till att medlemsantalet
okat ar Scampiférbundets regionala sats-
ning.

Scampi WEST bildades 1992. Intres-
serade vénder sig till Lennart Lofgren, Par
Antons Gata 28, 421 79 Vastra Frélunda.
Tel. 031-29 83 96.

Scampi OST bildades 1993 och ocksa
de héller pa att utvecklas fill ett regionalt
férbund med bade familjetraffar och kapp-
segling pé programmet. Intresserade van-
der sig till Freddy Heinefeldt, Norra
Storangs-vagen 27, 612 00 Finspang. Tel.
0122-187 38.

Scampi NORD (eller om det kommer att
heta Scampi MITT) &r ocks& under upp-
segling och kommer att dra igang sin
verksamhet fran Harnésand. Intresserade
Norrlands- eller mellansvenska Scampi-
seglare skall vdnda sig till Bérje Jansson,
Hemmansvagen 36, 871 53 Harndsand.
Telefon 0611-202 63.

Scampi SYD befinner sig ocksé bakom
startlinjen, men man beréknar att start-
skottet kommer att g& ndgon géng under
véren och har véntar vi oss dven medver-
kan fran danska Scampibétar. Intres-
serade av Scampi SYD vander sig tills
vidare till undertecknad pa adressen
Riddarevagen 14, 191 33 Sollentuna eller

ringer 08-35 38 93. Ronald Rybbe

P& undanvinden kan skill
naden mdtas i knop — men
hur ér det pd kryssen. ..
Segling har matchat
Scampi 30 mot First 300
— /O-alets svenska suve-
rén mot en modern fransk
cruiser/racer.

Av Curt Gelin

30, sjosatt 1970, mot First 300 Spirit,
Sr senare. Den ena suverén pa sin
ra gjord for 90-talets batkopa-
e. E na begagnad, den andra helt ny.
Den ena ctablerad familjeseglare, den
andra frestande och fartfylld i linjerna.
Den gamla kostar i bra skick 175-200.000
kr, den nya 559. 000 kr.

Kan en ny bét verkligen konkurrera med
en gammal i samma storlek nér prisskillna-
den &r sd stor? Detta fragar sig alla som gér
pé en batmaissa och kommer ombord pé en
nybyggd 30-fotare. Vad har den nya som
inte gamla goda Scampi har? Vad erbjuder
den nyaste 30-fotaren pd marknaden?

For att fa grepp om bétarna och skapa
klarhet har Segling matchat Scampi och
First 300 mot varandra.Vi har seglat bida
tva, vi har jamfort deras tider pa Gotland
Runt for varje delstracka och vi har vi tittat
pé deras teoretiska prestanda enligt IMS.

TIDERNA PA GOTLAND RUNT

Tiderna fran fjolarets Gotland Runt visar
att fartskillnaden pa kryss i 10 m/sek fak-
tiskt dr marginell. Efter 19 timmars kryss
utefter Gotlands ostkust , fréin rundningen
vid Salvorevs ljusboj till rundningen av
pricken syd Hoburgen, skilde det bara 23
minuter till First 300:ans fordel.

Oversatti VMG - fart direkt mot market
— var snittfarten pa 86 sjomils kryss 4,43
knop f6r Scampi mot 4,52 knop for First
300. Bara ndgon tiondels knops skillnad,
eller knappt tva procent.

Bada bétarna seglades med fem man
ombord och med bra beséttningar. Bista
Scampin Boj-Boj hade rutinerade Magnus
Forslund frdn Runmard som skeppare,
medan First Spirit drevs hart av 606-segla-
ren Fredrik Hallsten med besittning fran
Karlskrona. Bada bétarna hade bra segel.
Forutsdttningarna var alltsd mycket lika.

Men det var bidevind i friska brisar — vad
hinder da pa kryssen i ldttare vindar? En
titt pd IMS-mitbrevens prestandaberik-
ningar sdger en del. I sex knops vind (ca
3m/sek) é&r skillnaden fortsatt marginell —
futtiga 0,18 knop till First 300:ans fordel.
Och denna bestdr i bade 10 (5 m/s), 14 (7
m/s) och 20 (10 m/s) knops vind.
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