Genvagarna fill batire segling, Del |l

Rejala vinsc

id produktion
av fritidsbétar,
liksomvid all an-

nan tillverkning, stélls
alltid ett antal olika
krav mot varandra hos
producenten. Man gré-
lar internt om vad som
ir nodvindigt eller ej.
Det #r produktionssi-
dan och inkdpssidan
som bdda har ’langa’
och ’korta’ férséljnings-
strategiska aspekter pa
allt som for tillfdllet
ingdr som komponen-
terellertillbehdr paden
nyproducerade baten.

Over alla dessa inblandade kommer det
dartill management-direktiv, som inte tol-
kas p4 annat sitt for de understillda &n att
’alla dir uppe’ méste vara schizofrena nér
man stéller krav pd bdde hog lénsamhet
och hog kvalitet, samtidigt som béten skall
betinga ett ur konkurrenssynpunktligt pris
utan att verka paver — manga onskemél
som ska sammanfalla!

Den hir kluvenheten mellan kvalitet/
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&ker omkring med a

En sak dr helt klar: majoriteten av svenska seglare
//de/es [6r e — ool id—
vinschar pd sina bdtar. Den standardbdt existerar
knappast som redan frén bérjan fatt en rimlig storlek
pd sina genuavinschar, de viktigaste ombord.
Skaffa nya, stérre kvarnar fill denna huvudfunktion,
och gér de gamla till ‘service-vinschar’, uppmanar
Ronald Rilbsamen i fredje delen av artikelseriem om
genvdgarna till bétire segling.

prestanda och pris/lonsamhet drabbar for-
stds i sista hand konsumenten, dvs bétko-
paren. !

Genom 4ren har ett av de absolut vanli-
gaste sitten att spara pd produktionskost-
naderna varit att bitfabrikanten overtygat
sig sjalv om att vi konsumenter till exempel
inte behover kraftigare och fler vinschar dn
vad varvet valt och bestdmt.

Men att verkligheten &r en helt annan dn
vad man forestillt sig hos tillverkaren finns

ariivet

det mangder av exem-
pel pd. Man monterar
vinschar med valda di-
mensioner s klena att
de inte dr vdrda nam-
net nidr det bldser upp
till hart vdder. Talar
man om ’familjesegla-
ren’ i reklamtexten, sd
ska banne mig ocksd
frugan och de halvvux-
na ungarna klara av att
ta hem pa genuaskotet
nér det blaser 10 meter
isekunden. Mendetgér
de garanterat inte. Till
och med en femtondrig
son, som sporras av chansen att hivda sin
styrka gentemot pappa, gar bet pa uppgif-
ten.

Det har till och med gatt sa lingt sé att
det sedan nagra &r tillbaka finns en kom-
pletterande produkt med namnet Power-
handle, ett sinnrikt vinschhandtag sommed
sin relativt enkla teknik forbéttrar den be-
fintliga klena vinschens dragkraft med néra
nog tre gdnger. Denna produkt har en stor
potentiell kundkrets, och den kostar inte
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ens hilften av vad
en ny vinsch utan
skotlasning kostar.
Nackdelen ar att
deninte 6kar pd an-
talet vinschar om-
bord, vilket ocksi
ofta &r i underkant,
Anmirknings-
vart dr att Power-
handle har skapats
av kloka fritidsseg-
lare just mot bak-
grund avdenradan-
de bristsituationen.
Det dr ett konkret
exempel pa det up-
penbarabehovetav
bdttre  ’‘krafttill-
géng’ for mingder
av vanliga seglare,
som nu seglar om-
kring med alldeles
aviga vinschar.

UPP TVA STORLEKAR

Scampi-batarna som producerades under
sjuttiotalet var utrustade med stérre och
starkare vinschar #n konkurrenterna, vil-
ket sdkerligen berodde pi att man till en
bérjan lanserade biten mer som kappseg-
lare 4n familjeseglare. (Detta var en for-
sdljningsstrategi som senare dndrades och
gavs omvind prioritet, vilket medférde av-
gjort forbittrade siljresultatet — trots att
det enda man foridndrade var texterna i
brochyren...)

Den bat jag sjélv ar delégare i — Scampin
Malinda, som tjanar som exempel i den hir
artikelserien — koptes pd 70-talet som ett
halvfabrikat och utrustades redan fran bor-
janmed samma kraftiga genuavinschar som
standardbaten. Men nir vi utvecklade béa-
teni takt med att vi lirde kdinna henne och

definierade vara ‘seglingsbehov’, flyttades
dessa vinschar fran sin ursprungliga plats
ochplaceradesldngre akterut pasittbrunns-
sargen, for att ddr betjina diverse olika
servicefunktioner (vilka vi dterkommer till
lingre fram).

De nya genuavinscharna, ett par Ander-
sen 46:0r med skotlasning, var hela tvé steg
kraftigare 4n de ursprungliga — som redan
de ansdgs vara vil tilltagna!

Det var ett dyrt val vi gjorde, men ocksd
mycket lyckat ur sdvil kvalitets- som pro-
dukts- och storleksmissig synpunkt. Dyrt
delvis darfor att vi valde sé stora vinschar,
men mest av allt fér att vi valde vinschar
med sjilvldsning av skotet (sk self-tailing),
vilket dr chockerande mycket dyrare &n en
vinsch utan detta sjélvklara tillbehor.

Denna gang féljde vi inte rekommenda-
tionstabellerna frin de olika fabrikanter-

na, av det skilet att
man generellt fran
alla tillverkare anger
en eller tvd dimensi-
oner under vad man
borde goéra. Enligt
tillverkarens rekom-
mendationstabell
skulle dessa 46:or
vara avsedda for ba-
tar i storleksklassen
34 till 38 fot! Att
dessa46:or, eller sna-
rare den som anvin-
de dem, skulle fatt
det svettigt p4 en bit
av den storleken 4r
helt uppenbart.

Med véranya, sto-
ra vinschar fick seg-
lingen en helt annan
dimension; plotsligt
blev det latt att skota
hem genuan, inte
~ baraildtt vider, utan
inte minst nér det blaste i rejilt. Och det var
en ny, angenam upplevelse! Inte bara un-
der de kappseglingar vi stillde upp i, utan
kanske dnnu mer under vért familjeseglan-
de. Det manga i familjen tidigare ojat sig
over och dragit sig for blev med ens en
rutinsak ombord pa Malinda.

Den enda mdéjliga nackdelen med att ha
stora genuavinschar, dr att man fir passa
ungarna sé de inte 'vevar’ ner hela riggen.
Men barn lir sig fort och tycker dessutom
om nir de kan delta fysiskt jimbordigt och
prestandamaéssigt med de vuxna, vilketisin
tur gor att alla trivs—och det var vil det som
var meningen med familjeseglingen.

Vilkenstorlek pa vinsch ska man da viilja
till sin bat? Ja, istédllet for att visa en tabld
med olika vinschtillverkares rekommen-
derade storlekar - en tabell som (av skil
som framgdr efter samtal med forséljarna,

Manga fakforer styr valet av

[ Vinschar kostar mycket pengar, och det
ar vart att noga fundera pa vad man vill ha
ut av ett nytt par. Vilken kraft far du ut, hur
snabb ir vinschen, vilken typ ér bist (med
eller utan skotlasning), och vilket material
ska man vilja?

Det ér till att borja med virt att komma
ihég att kraft och hastighet dr omvint pro-
portionella mot varandra; for att f mer
kraft fir man offra hastighet (trumman
snurrar ldngsammare vid légre vixlar). For
familjeseglaren 4r detta inget svért val,
men kappseglaren vill vinna sekunder pa
att komma igéng snabbt efter en stagvind-
ning.

Ocksd trummans diameter pdverkar 'lin-
hastigheten’; en smalare trumma ger i och
for sig hogre kraftvinst, men kréiver samti-
digt att man méste veva fler varv fér samma
antal meter skot som ska tas hem, vilket
ocksé dr kraftodande och tar ldngre tid. De
verkliga racingvinscharna, bemannade av
gorillor, har dérfor oerhort feta trummor.
Standardvinscharna ir ddremot alltid an-
passade efter normalménniskan, men skill-

nader i trumdiameter férekommer ocksa
hér beroende pé olika filosofier hos olika
tillverkare.

Nir det giller storlek och kraft pd den
nya vinsch man vill satsa pd 4r det generellt
sett klokast att utgd frdn den vinsch man
redan har och inte 4r ngjd med. Kénns den
alldeles for liten riicker det formodligen
inte med att gd upp bara ett steg pa skalan,
utan snarare tvé.

Vad vi talar om i den hér artikeln giller
ju framfor allt ett byte av batens *primary
winches’ (som &r det adekvata uttrycket pd
engelska), alltsd huvudvinscharna som ar
avsedda for detsegel som kraver mest kraft,
genuafocken. Tvé-speed vinschar (alltsd
med tv4 vixlar) 4r i det fallet en sjdlvklar-
het (storre kappseglingsbatar satsar ofta pd
tre eller dnnu fler vixlar — upp till nio
stycken pad de nya America’s Cup-bitar-
nal).

En vinsch med utvixlingen 1:1 ger hog
hastighet pd forsta vixeln, men tvingas
man byta till den lagre, ldngsammare vix-
eln redan tidigt i hemtagningen é&r det for-

ny vinsch

modligen bittre att satsa pd en utvixlad
forsta hastighet ddr man kan veva lidngre
innan man skiftar vixel. Alla tvi-speed
vinschar av self-tailing typ ar utviixlade pa
forsta vixeln. Vinschmakarna har hir be-
modat sig om att skapa harmoni mellan de
bada véxlarna i form av en limplig mix
mellan kraft och hastighet.

Dessa sjélvldsande sk self-tailing vin-
schar dr numera en sjélvklarhet pd i princip
alla funktioner ombord pd en segelbét. For
familjeseglaren ar self-tailing ett madste,
och vid ett byte till nya genuavinschar &r
det definitivt detta man ska ha; att slippa
halla i tampen och kunna veva hem med
béigge armarna och hela 6verkroppen ger
odndligt mycket storre kraft 4n enhands-
fattningen.

Tillsist: aluminium eller (kromad) brons/
rostfritt? Ja, de férras laga vikt uppskattas
av kappseglaren, de senare viljs av dem
som bryr sig mer om litt skotsel och livs-
langd.
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se rutan hirintill) anda inte sdger sarskilt
mycket —istillet for attletaiensddan tabell
ar det mycket klokare att helt enkelt utgé
frdn den vinsch man har pd sin bt och
sedan gd upp ett eller ett par steg. Och
tanker du byta mérke och kénner dig osé-
ker av den anledningen, sa vet med sdker-
het din nye vinschleverantor eller hans
ombud i affdren vilken storlek i sortimen-
tet din befintliga vinsch kan jamféras med.

Detta dr det bdsta och enklaste sdttet nir
du ska bestdmma dig f6r en ny vinsch. Din
praktiska erfarenhet ligger i botten for va-
let, och det dr mycket béttre dn siffrorna i
brochyren.

Hur som helst, ta en allvarlig funderare
pa att skifta till en stérre vinsch — du kom-
mer inte att dngra dig!

MANGA UPPGIFTER FOR DE
GAMLA VINSCHARNA

Ett vinschbyte betyder inte att man méste
gorasigavmed de gamlavinscharna. Tvért-
om, behéll dessa, s fir du en dnnu bittre
béat att segla.

Ett bra stélle ndar man vill forldnga livet
pésina gamla, sma vinschar &r att installera
dem pé rufftaket tillsammans med nédgra
avlastare, s att fall och andra linor f6rifrdn
kan dras tillbaka till brunnen (se forra
numret av Segling).

Den kanske mest anvdndbara placering-
en av de gamla vinscharna dr emellertid
ndgonstans pé sittbrunnens sarg, akter om
deras gamla plats dir vi ju nu har installerat
nya, storre ’kvarnar’. Hir bak far de en
madngsidig funktion som 'service-vinschar’,
som i hogsta grad underlidttar en méngd
mandvrar ombord.

Hur gor vi dd for att dstadkomma en
16sning som fungerar bra for var vanliga
familjesegling? Ja, forst av allt bor de gam-
la genuavinscharnas nya placering som ser-
vice-vinschar pé sittbrunnssargen planeras
noga, s att man inte i onédan minskar
antalet sittplatser pa sargkanten. Provsitt,

Det manga i familien ojat
sig éver och dragit sig for,
blev en rutinsak med
storre vinschar

kdnn efter med rorkultsférldngningen om
du fortfarande kan styra bekvimt, prova
om vinscharna ska sitta framfor eller akter
om rorsmansplatsen, se till att handtagets
radie inte kolliderar med de frimre vin-
scharnas vevradie. Sittbrunnarnas utseen-
de och storlek varierar sd pass att det hir
forstds maste provas fram individuellt.

Om du seglar med rattstyrning bér du
definitivt montera servicevinscharna sé
langt akterut att de bekvamt kan nds fran
rorsman, som i manga ldgen kan skota en
vinsch samtidigt som han styr med ena
foten pd ratten.

Vinscharna ska monteras sé att ett even-
tuellt *éverhéng’ av vinschtrummans dia-
meter kommer pa utsidan av en alltfér smal
sargkant. Detta for att vinschtrumman inte
skall puta ut och stora sittkomfortenirygg-
hajd.

Ja, nu har du tillgéng till ett par magnifi-
ka service-vinschar som kommer att vara
till mycket stor nytta, ndgot vi ska ge flera
exempel pé:

SERVICE-INRIKTAD VINSCH

¢ Vid sittning av spinnakern seglar man
som regel redan pad genuan, och da ligger
naturligtvis genuaskotet pd genuavinschen,
som ir upptagen. Detta utgdr inget pro-
blem, det &r bara att anvinda den lediga
aktre service-vinschen till spinnakersko-
tet.

* Med spinnakern uppe kan du mycket
viil fortsitta segla med skot och gaj pé de
aktre vinscharna, det rdcker de bra till. Och
nér det dr dags for genua igen har du den
frimre vinschen fri for genuaskotet.

e Vill du behélla genuan hissad eller sit-
ta ett stagsegel samtidigt med spinnakern?
Inga problem, du skotar dem ju pé olika
vinschar.

e Vill du byta spinnakerskotet flygande,
d v s frdn latt- till hdrdvindsskot eller vice
versa —inga problem, det finns ju en ledig
genuavinsch som temporirt kan ta Gver
medan du byter skot pa den andra service-
vinschen.

e Vill du ’sugga’ spinnakerns gaj eller
skot: koppla sugglinan till l6pblocket pa
gajen eller skotet, bryt linan dver blocket i
dick (se tidigare artikel i Segling nr 7/91
betrdffande rorliga skotpunkter samt sid
20inr 8/91) och tahem pé service-vinschen.

e Vill du tillfélligt skapa en preventergaj
(for att kontrollera bommen och minska
gipprisken pd ldnsen), gor som i foregien-
de exempel men koppla tampen i stillet
ndgonstans pd bommen — och ta hem och
strick upp pé service-vinschen.

e Vill du byta skotpunkt pa genuan och
flytta den utét till den yttre skenan eller
relingslisten — inga problem, du skir bara i
ett nytt skot i den nya skotpunkten, knopar
fast skotet med en pélstek i skothornet och
skotar hem pa service-vinschen.

e Vill du byta spinnaker flygande - inga
problem, du har ju tvd lediga genuavin-
schar som tar &ver den nya gajen och det
nya skotet; det dr bara att hissa den nya
spinnakern inuti den gamla samt dérefter
riva den yttre.

e Samma sak om du har forstagsprofil
och vill byta forsegel flygande, det finns
alltid en vinsch ledig i l4.

ANKARVINSCH

e Till sist har, i Malindas fall, styrbords
service-vinsch ocksd kommit till anvénd-

Rekommenderade vinsch-storlekar ofta i underkant

(] Tre stora mirken dominerar den svens-
ka vinschmarknaden. Dessa &r i bokstavs-
ordning Andersen (fd Bérresen) frin Dan-
mark, Harken (en utveckling av fd Barba-
rossa) frdn USA samt engelska Lewmar.

For att f de svenska vinschimportorer-
nas synpunkter pé ett antal konsumentfré-
gor, har Segling varit i kontakt med Tony
Antonsson pa Plastimo Nordic i Henén
(Andersen), Bengt Hansson pd Rutgers-
son Marin AB i Marstrand (Harken) samt
Tommy Lindmark p4 Lewmar Marin AB i
Molndal. =

Forst av allt kan vi konstatera att alla tre
importérerna medgav att deras rekommen-
dationstabeller ir felaktiga sé till vida att
de borde revideras uppét i skalan. Detta
medgavs utan diskussion, men Bengt Hans-
son (Harken) pekade pé att man till en
exempelvis 30-fots segelbat rekommende-
rar inte mindre &n tre olika modeller fran
storlek 32 via 40 till 42. En rekommenda-

tionstabell dr uppenbarligen inte si exakt
att man utan vidare kan g in och vilja ut
den ’ritta’ vinschen, och det méste man ha
klart for sig som kund. Folk prioriterar
olika i frAga om pris, prestanda och behov
och det &r vil ddrfor som man pa Harken
’rekommenderar’ 32:an som det billigaste
alternativet sett ur konkurrensstrategisk
synpunkt prismassigt och 42:an som den
produkt som styrkeméssigt 4r den mest
lampade for kunden.

BETRAFFANDE DEN NARA NOG
chockartade prisskillnaden mellan vinschar
med och utan skotldsning (ocksa kallade
’sjalvskotande’ — hur nu det gar till — eller
’self-tailing’, som dr det engelska fackut-
trycket. Personligen kallar jag det for skot-
l&sning, vilket dr precis vad det handlar
om.) sa forklarar man att det hdga priset
beror pa en avgjort mycket svarare och mer
komplicerad tillverkningsmetod. Man kan

tillexempel inte anvindalika mycketrobo-
tarvid tillverkning av skotldsande vinschar.
Detta kan man ju kanske acceptera vid
forsta tanken, men det dr lite anmérknings-
védrt ndr man senare tar reda pd att den
stora volymprodukten #r just den skotld-
sande modellen som siljes i 3-4 fall av 5.
Kanske borde robotarna utvecklas och ’om-
placeras’ till det mer frekventa monterings-
bandet, eftersom de skotldsande vinschar-
na ir néra nog, eller till och med mer én,
dubbelt s& dyra som en vinsch utan skotls-
ning! :
Harkens vinschar utan skotldsning kani
efterhand kompletteras med just detta be-
gérliga tillbehor. Men frigan dr om det blir
billigare for det. Kanske det behovs fler
konkurrenter pa den svenska marknaden?

Hos Aronowitsch&Lyth, tillverkaren av
’krafthandtaget’ Powerhandle, har manbe-
riknat att en 30-fotare med en maxgenua
péstrax 6ver 30 kvm behover vinscharmed

20
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Malindas nya vinsch-arrangemang gav
mdnga rejdla férdelar. De nya vinscharna
faréver fick den storlek som kréivs fér att
vinschandet verkligen ska fungera ocksd i
hérdare véder, samtidigt som man
siéivklart passade pé att byta till vinschar
av sjglvidsande typ.

De gamla vinscharna sitier nu akteréver
pd sargen, ddr de gér en synnerligen
forticinstfull insats som service-vinschar’
med alla ténkbara uppdrag, frén skotning
och trimning till f&rtdjning i hamn.

ning regelbundet som ankarvinschsamt vid
andra olika fortojningssituationer da det
krévts springlinor. Framst darfor att det ar
sa fortvivlat mycket enklare att slacka och
framfor allt ta hem efter behov ndr man har
ankarlinan liggande pé vinschen jamfort
med nir linan ligger pé knapen i aktern.

e Vidare fungerar service-vinschen dver-
ligset vid sjdlva tilldggningen, vilken {or-
bereds genom att ankaret kopplas och sénks
till vattenytan samt att ankarlinan (vi an-
viinder inte kitting) ldggs pa service-vin-
schen med tre varv och ldses med vinschens
knap. Kursen stills mot den tankta fortoj-
ningsplatsen och glidfarten anpassas till ett
par tre knop. I det ldget ldamnar jag over
roder och ankarfillning till elvadringen och
gar sjdlv fram pé fordéck for att béra av och
fortoja stdven, en avgjort mycket mer pas-
sande uppgift for en vuxen dn for ett barn.
Ankaret fills och strax efter detta bromsar
hon helt enkelt fast ankaret i botten genom
att med minimal handkraft under nagra
sekunder bromsa ankarlinan pa vinschtrum-
man. Efter detta glider vi vidare och genom
avstandsinformation frén fordack bromsar
hon med samma minimala kraft in fyra ton
segelbat for att darefter ldgga fast ankarli-
nan pé vinschknapen. Detta kallar vi bittre
familjesegling.

GOD INVESTERING

Nirdumonterat service-vinscharnasé dter-
stdr att montera de nya genuavinscharna,
och hiir giller samma krav som tidigare: se
till s& att de inte stor sittkomforten. Rdkna
ocksd med att den gamla bultcirkeldiame-
tern inte passar. Dértill har de heller inte s&
ofta en jamn gradiell delning mellan bult-
hilen, men detta kan istillet bli till en
fordel, for har du tur sd kan fler éin ett av de
gamla hdalen passa for den nya vinschen.
Glom inte att noga tidta de hél som inte
kommer till anvindning.

Om du redan nu seglar omkring i en,
enligt battillverkarens uppfattning, fardig-
utrustad segelbat, s skall du gratuleras.
Helt sikert tillhér du ddrmed ocksé battill-
verkarens trogna kundskara och atervin-
der dirfor till samma varv om det blir
aktuellt med nykop.

Kinns det ddremot mattligt intressant
med nykop, sa satsa dé istillet fullt ut pa
den gamla arken och utrusta henne for
optimal och siker seglingskomfort. Detta
kostar ocksd en del slantar, visst, men i
jamforelse med mellanskillnaden for att
k&pa en ny bét, kanske det trots allt kdnns
mer stimulerande och intressant med en
investering pa den gamla damen.

Hon kommer dértill helt garanterat att
vara mycket lattsdld den dagen detta blir
aktuellt — om hon nu 6ver huvud taget
kommer att bli till salu under din tid. Kan-
ske blir hon kvar i familjens dgo och du
foljer med som aldring och skoter vinschar-
na tillsammans med barnbarnen!

Varvid du dgnar en tacksam tanke at nar
duislutetavforraseklet—"det var pd véren
i nddens ar 1992, om jag inte minnas fel...”

— bytte till ett par rejéla kvarnar. "ﬁk

en dragkraft i storleksordningen 50-52:1
inklusive effektférluster for att vara famil-
jevinlig. Vidare har man konstaterat att de
effektforluster som foreligger pé vinschar-
na dr pafallande hoga. Utvaxling 17:1 eller
46:1 ar inte alls vad vinschen i verkligheten
orkar med. Man berdknar hos Arono-
witsch&Lyth forlusterna till mellan 7 och
9% for deras Powerhandle; detta har en
forhéllandevis mycket enklare transmis-
sion jamfort med en vinsch, som didrmed
har betydligt storre effektforluster.

Powerhandle dr den billigaste och
enklaste [6sningen fér den som behdver
mera vinschkraft. Tillverkaren uppger att
kraften ckar nastan frefalt, detta tack vare
den planetvixel som ligger inbyggd i
handlagets runda mitt e? Priset &r ca
2000:~ inkl moms.

TILL SIST KAN MAN KONSTATERA
att det i vissa fall ocksa forekommer ndgon
form av statusdeklaration i detta med vin-
scharsstorlek, ungefir somcylindervolyms-
beteckningen pd bakluckan panégra kidnda
tyska bilmirken. Det dr som om det produ-
cerande varvets 42:fotare méste ha mindre
vinschar 4n vad 46:fotaren utrustats med,
trots att 42:fotaren har lika stort forsegel
som den storre baten. Men det skall samti-
digt séigas att storbétstillverkarna &r klart
mycket mindre benégna att pruta pa storle-
ken. De vet att storleken visst har betydel-
se.
Slutsatsen av allt detta blir att man inte
ska g raka vigen in i en tabell ndr man
viljer ny vinsch. Stirra dig inte blind pa
ndgra siffror som inte sdger dig ndgonting
utan att séttas in i ett beprovat samman-
hang. Jamfor dérfor alltid med de vinschar
du seglat med tidigare och dr bekant med.
Sedan kan du satsa pd okad dragkraft, sd
gér det at mindre armkraft!
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