Batar pa
Batfabrik eller det trevliga
lilla varvet? Manga blivande
. batdgare staller sig fragan
~ om vad som &r bast, bat-
fabrikens enorma resurser

eller det lilla varvets

hantverk.
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osittra Batvarv AB startade 1886.

Mats Gustavsson byggde den forsta

Linjetten 1974 och sedan dess har
det byggts 550 stycken. Min uppfattning dr
att fi batvarv i Sverige ndr upp till ett sd
berattigat gott rykte som Rosittravarvet
dtnjuter pd sina varvsbyggda segelbatar. Till
exempel vill jag namna atc varver aldrig
ndgonsin i historien stillt ut sina bitar pa
de stora méssorna i Stockholm och Géte-
borg. Deras annonsering ar dartill nidstan
obefintlig, ind4 har de éver tre drs vintetid
pa en bestalld bat.

AB Beckerbit startade 1949 och fram till
nu har man byggt egna konstruktioner.
Idag drivs foretaget av sonerna Tore och
Jan och nu siljer man Dufour. Hur kan
nagot si stolt och ursvenskt som AB
Beckerbat representera en fransk mass-
producerad produke? fragar jag Tore
Becker.

- Jag skdms inte alls, tvirtom, svarar
Tore. Kvaliteten pd Dufourbatarna ir sky-
hogt 6ver vad kvaliteten var pa 1970-talet
pa den svenska produktionen av Albin-
serien, Maxiserien, Mariecholmarna och
Comfortbatar, for den delen dven hogre dn
pa vara egna Mambabdatar. Numera siljer
vi bara cirka 15 - 20 stycken bétar per ar
for att vi inte ska tappa kontakten med alla
viara gamla kunder, si det hir kidnns helt
ratt.

Batfabrikerna
En representant fér en av de storre bat-
fabrikerna i Europa uttryckte det sd hir:

— Vi har samma material, samma moto-
rer, samma riggar, samma segel, samma tri-
bitar och lika lénekostnader. Men vi har
mycket ldgre inkodpspriser och 20, kanske
30 procent mindre produktionstimmar och
ddr har du det konkurrenskraftiga priset.
- Nir kunden forstar det genialiska i det har,
ja, da dr det ndra till affir, forstar du.

Jeanneau, Beneteau, Dufour, Bavaria,
Princess, Fairline, Sealine, Bayline och
Ryds, for att nimna ndgra av de stora, ir
det kvalitet, eller 4r det bara massor av
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Hur mycket far en bat kosta?
Massproduktion eller varvs-
tillverkade batar?

logistik och produktionsteknik och mattligt
med bétbyggarkunskap? Ja, svaret pd
frigan ar langt ifrdn entydigt. Beneteau-
varvet, beldget i det innersta av den beryk-
tade Biscayabukten, har byggt fiskebatar
sen 1930-talet, det borde racka. Dufour-
varvet likasd, beldget nira La Rochelle har
de byggt batar sedan 1959. Den direkta
motsatsen dr Bavaria, som byggde husvag-
nar innan de borjade med batar. Diaremot
ar de ur logistiksynpunkt mycket strate-
giskt placerade i sédra Tyskland, en nog si
viktig aspekt ur storproduktiv affirs-
synpunkt.

Vad tycker de berérda?

Forsakringsbolagen  tiger.  Besiktnings-
ménnen och reparationsvarven skakar pa
huvudet. Det finns nya bitar som inte
haller méttet trots certifieringar och regler.
En segelbat pd tolv meter med en vikt pd
over atta ton, en plasttjocklek i infistning-
en for kolbultarna pad 17 millimeter ir
skandal. Rimligen borde det vara minst 37
millimeter. Det finns kolférstirkningar som
inte dr virda namnet, U-formade glasfiber-
balkar som bestér av fyra till fem lager glas-
fibermatta. For varje ny modell som dyker
upp sé blir bottnen plattare. Det ir stor
skillnad mellan ett djupt skrov och ett grunt
och platt skrov, nir man forséker bygga in
verksamma kolforstarkningar. Okej, vi hal-
ler med representanten, man ska inte kéra
upp pd land med en segelbdt. Men vissa
modeller inom en tillverkares modellserie
dr extremt kénsliga f6r grundstotningar,
medan de Gvriga batarna i modellserien
inte 4r det. Det finns ocksd sma fem meters
oppna barar, med en tjocklek i botten som
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varierar mellan en och fem millimeter.

Det hir var nigra av de allvarliga felen.
Men det dr heller inte kul nir mantigsfotterna
gar sonder en efter en, regelbundet som en
klocka, pa just arsmodellerna 2000 och 2001.
Frin och med 2002 haller de. Dessviirre
tvingas kunden sta for kostnaden, trots att det
ar ett uppenbart konstruktionsfel, men
representanten bryr sig inte.

Kvalitetsproblem finns overallt
Rykten sprids fort och darfér ir det viktigt
att avliva dem. Vilka bitar det handlar om
ar egentligen egalt och det skulle heller inte
tjdna ett gott syfte, ddrtill 4r risken stor for
missuppfattning, generalisering och feltolk-
ning. Daremot 4r det ytterst viktigt att
nidmna att dessa kvalitetsproblem inte alls
ar enbart forekommande pa batfabrikerna,
om nu ndgon forhastat sig och trodde det.
Kvalitetsproblemen r i lika hog grad for-
delade Gver hela gruppen. Stor bit som
liten bat, motor- eller segeldito och oavsett
vilket land den kommer ifrdn. All lingsik-
tig och serids affirsstrategi har i alla tider
haft malsictningen god kvalitet. Om det
dnda blir fel, sa beror det pa okunskap eller
missforstand ndgonstans i ledet och sidana
brister gar alltid att avhjilpa.

Dirfor dr det viktigt for bide konsu-
menten och representanten att dessa skapar
en bra och fortroendefull relation. Blir det
sedan problem, stort som smatt, si fir man
helt sikert ocksd hjilp, for ett korrekt
affirsbeteende har alltid l6nat sig, bade for
siljare och képare.  PB |

Ronald Rybbe arbetar som frilansskribent,
afférskonsult och besiktningsman inom fritidsbatssektorn.
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