aljaren ska betala

konditionsrapporten!

Begagnade batar dr utan
undantag behéftade med
allehanda skavanker.
Bilderna visar nagra exempel.
Ovan: Liackande sidoru-
tor ér lagom trevligt nér
det blaser och regnar pa
sjon. Till vénster: Ett inte
helt ovanligt fel; varmvat-
tentermostat som lécker.
Nedan: Losa bultar finns
lite varstans. Hér ér det
varmvattenberedaren som
sitter 10s.

En 4-5 ar gammal
i Aquador 26 kostar
"§ uppat en miljon
kronor. Att anlita
en auktoriserad
bat besiktnings-

'~ man innan kon-
traktet skrivs pa ar
~ att rekommendera.
Dolda fel finns inte
" bara pa hus!

— = o

Det borde vara en sjilvklarhet att batmiklare som vill kalla sig
seriosa later gora en fullstindig konditionsrapport avseende

Av Ronald Rybbe (text & foto)

Har om veckan var jag anlitad av
sonen till min hustru att hjalpa
till med ett begagnat bilkop. Jag
kande det som sjalvklart. Inte
bara for att hans goda kunska-
per ligger pa ett helt annat hall,
utan ocksa for att han forlitat
sig pa min uppfattning om den
hoga kvalitén pa Subarubilar.
Han hade inte provkort bara
torrkort och gatt runt bilen i 14
varv i forséljningslokalen. Han
hade blivit s kér "att det var bara
i princip att dka och hdmta den”,

den begagnade baten som ska siljas. Lika sjilvilart ska
saljaren betala. Att den kostnaden liggs in i salupriset forstar
var och en, men dirmed kan man ocksa som kdpare kriva en
utforlig och fullstindig konditionspresentation.

horde jag. Postvaxlar och andra
nodvandiga atgarder var sjalvklart
redan fixade nér han ringer mig
och "undrar om jag har tid”.

MED RISK FOR att f4 sliktens
uppfattning rubbad betréffande
min "objektiva” uppfattning om
Subaru, sa var jag nodsakad att
bevaka det hela. Visst blankte
lysroren i lacken och visst var
den "recondad” t.o.m. inne i
dorrgangjarnen med topps.
Men hur var den pa vagen?
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Motorn lat bra, diacken sa dar,
ny kamrem, ifylld servicebok,
ja men da aker vi val da!

Kopplingen tog lagt. Stam-
mer mitarstallningen? Ar den
svensksald? Jag tog fart och
klev pa bromsen hart. Men "her-
rejosses” vad det skakade och
riste i bade chassiet och i rat-
ten, samtidigt som det danade
i hela bilen. Jaha ja! Nya broms-
skivor och belagg.

Nej, nu aker vi hem. P4 hem-
vagen upptackte vi att ett hart
klistrat faste for en GPS-plotter
pa instrumentbradan innebar
byte av hela 6vre delen av bra-
dan. Oj oj. Det har blir dyrt.

Agaren till bilfirman blev till

sist inblandad och lite surt for-
klarade han frankt att, "det ar
inte vi som skall betala repara-
tionerna, det skall 4garen som
lamnar bilen i inbyte gora”. Ja
det kan jag halla med om. Men
da far man val gora "ett rétt in-
varde”, som det kallas.

BILHANDELN AR annars gan-
ska bra pa "ratt invarde” spe-
ciellt den har handlaren som
tillhér MRF = Motorbranschens
Riksfoérbund. Dessa maste vakta
sina kundgarantier betraffande
trafiksdkerhet, varudeklaration,
kondition och kundskydd. Men
kanske var den anstallde besikt-
nings- / varderingsmannen trott

den dagen bilen togs i inbyte.

Bilfirman betalar sjalvklart
mindre i inbyte och atgardar
felen, eller sa far de salja bilen
till ett lagre pris och samtidigt
deklarera felen.

Men stopp! Vad skrev jag,
deklarera felen? Ja just det, nu
ar vi inne pa det kansliga ordet
varudeklaration. Ar inte detta
en battidning? Jo visst, men det
ar precis samma problem vid
begagnad batfoérsaljning.

Nar kloka privatpersoner skall
sélja sin bat sa vill de gora en be-
siktning som man sen presente-
rar for den eventuelle kdparen.
Efter det brukar det aldrig bli
ndagra problem. Tank om alla bat-

maklare vore lika kloka och kom
Overens om att for att ataga sig ett
forsaljningsuppdrag sa later alla
maklare gora en fullstandig kon-
ditions- och varudeklaration pa
baten och givetvis skall saljaren
betala for just konditionsdelen.
Men gor inte méaklaren det undrar
ni kanske. Nej glom det! Det som
forekommer ar en presentation
pa batens matt, deplacement,
kojplatser, motor, tankar, varme,
sanitet med mera, men nastan
aldrig ett ord om den verkliga
konditionen.

SKALL VI SKALLA pa bat-
maéklarna for det har? Bade ja
och nej. Absolut ja! Darfor att
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det ar helt deras fel att de har
en organisation som knappt ar
vard namnet. SBF = Svenska Bat-
maklarféreningen, den existerar
forvisso, men dar ingér inte fler
an sex stycken av alla svenska
batmaklarforetag. Men sadant
gar ju att andra pa med réatt led-
ning i féreningen.

Absolut nej! Darfor att bata-
garna vill inte fa sina saluobjekt
konditionsbesiktigade, och kra-
ver batméaklaren detta - vilket
ocksa forekommer i nagot fall
— s& gar bara saljaren till nasta
batméklare som ju inte har det
kravet. Darmed har vi presente-
rat problematiken, men bollen
ar fortfarande hos maklaren, for

det vi pratar om heter enhetligt
beteende.

MEN DU SOM nu upptackt att
det ar hog tid att handla en be-
gagnad bat och sitter med Bat-
marknaden i handen. Vad gor
du? Ja du kan ju gora korstecken
och skriva under kopehandling-
arna. Alternativt kan du ringa en
auktoriserad batbesiktningsman
som kommer och besiktar ba-
ten fore din namnteckning. En
del batmaklare ar helt tillfreds
med detta. Darfor att da far de
ett oberoende dokument som
beskriver konditionen for sélja-
ren och som darmed inte kan

bli forbannad pa maklaren. Nar P>
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» man forklarat for séljaren hur

det star till med konditionen jus-
teras priset till ratt niva. Det har
ar en synnerligen vettig atgard
darfor att det gagnar alla parter,
séaljare, méklare och kopare. Sa
hér ser det ut, take it ore live it,
och dessutom inget prutande
fran koparen.

Egentligen ar det fullstan-
digt 16jligt att en méklare enligt
svensk lag skall sta garanti, om
an en kortare tid, for en bat som
ar 10, 20, eller 30 ar gammal.
Skall en sadan lag fungera i rea-
liteten utan diskussioner om fe-
len fanns fran tidigare o.s.v. eller
uppstat efter kontraktdatum sa
kravs en rejal konditionsbesikt-
ning. Om en sddan kommer till,

Felkopplad
batterifran-
skiljare kan
valla stora
problem
om oturen
‘ ar framme.

betyder det inga efterhandspro-
blem med "garantifel”, kunden/
koparen har kopt till "ratt” pris,
maklaren har sluppit garantire-
parationer och till sist sdljaren
slipper diskussioner i efterhand
och han har fatt de pengar han
skall ha for baten, punkt slut.

UNDER SENSOMMAREN 2008
fick jag tva uppdrag av en och
samma kund att inom tva dagar
besiktiga tva stycken Aquador 26
HT. Jag var tvungen att kolla om
han menade allvar. Ja visst.

Jag har inget val. Vem kan an-
nars tala om fér mig vilken av
batarna jag skall kopa. Den ena
var fran -03 och den andra fran
-04. Baten fran -03 var till salu
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hos en medlem i Svenska Bét-
maklarforeningen till ett pris av
895.000 kronor den andra fran-04
var en privatannons till ett pris
av 1.050.000 kronor. Det kostade
sjalvklart min uppdragsgivare en
hel del pengar att fa tva batar be-
siktigade. Men forvisso fick han
atminstone tillbaka minst halften
av pengarna i form av atgarder
fran méaklaren. Men fram for allt
fick ocksa klart for sig vilken som
var den bésta baten.

Men tank sa mycket battre det
hade varit om -03:an haft en full-
standigt konditionsbesiktnings-
rapport som hade avgjort saken
direkt. Min och méangas mening
ar att det racker inte med en "Pro-
duktpresentation”: Man kan bara

Ett exempel
ur batbesikta-
rens vardag:
Inga servi-
cedokument
for motorn
forelag nir
den hir baten
granskades.

Vattnet stiger i

anstindigt krav

inte g& kopa en bat for en miljon
kronor utan att ha en fullstandig
konditionsrapport.

FOR EN TID SEDAN fick jag
i uppdrag att besiktiga en se-
gelbat i niometers klassen hos
en batmaklare. Den hade bade
nya dynor och ny motor sedan
nagra ar tillbaka. Utover detta
fanns det bara nagra mindre an-
markningar och ett kosmetiskt
fel pa 6verbyggnaden menade
maklaren som begarde 295.000
kronor.

Det blev en mycket en omfat-
tande besiktning pa grund av ett
valdigt eftersatt underhall och
massor av fel och som darfor
tog lang tid och kostade upp-

| toaskalen dérfor
~ att backventilen
ar trasig. Frascht
pa toaletten &r ett

vid batforvirvet.

dragsgivaren, las koparen, en
ansenlig summa. Fast med hjalp
av besiktningsprotokollet skulle
han kunna, forutom motor och
dynor, fora en vettig dialog om
batens ovriga kondition och
nodvandiga kostnadsinveste-
ring och fa igen pengarna.

Ronald Rybbe

Men dom om min forvaning
nar uppdragsgivaren ringer och
fortvivlat berattar att maklaren
vagra att fora en dialog. Likval
som att ens lasa besiktningsrap-
porten. Och han véagrar dessut-
om att uppge vem som ar dgare
till baten. Min uppdragsgivare
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tar da sjélv reda pa vem agaren
ar och kontaktar denne samt be-
rattar hela historien. Agaren blir
minst sagt forbannad d& han har
uppfattningen att baten skall
saljas och inte forbli osald.
Darmed atergar vi till rubri-
ken. Vem ska betala en kondi-

* Auktoriserad Batbesiktning 2R & Marinkontroll 2R.

e Signaturen 2R star for Ronald Rybbe. Civil / marin utbildning.
¢ \/pl. Sjoofficer. Maskinists motortorpedbatar.

¢ Maskiningenjor inriktning férbranningsmotorer.
e Fartygsbefél klass 8 och Maskinbefél klass 8 Chalmers.
¢ Handhavande av snabba fartyg éver 35 knop MCA.

e www.batbesiktning.se www.marinkontroll.se

Varmvatten-
beredarens
220 volts
anslutningar
ligger blot-
tade. Har har
en icke yrkes-
kunnig varit
framme!

tionsrapport nar en maklare
skall salja? Jo sjalvklart den
som &ager baten och vill silja
den, och ingen annan. U

Fotnot: Ronald Rybbe dir fri-
lansskribent. Du nar honom pa:
ronald.rybbe@marinkontroll.se
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