Kdpa trabat? Del L.

Det &r Iatt att bli kér i trdbatar och det uppstar latt ett "vill jag ha” begér. | forra numret varnade jag for de romantiska
foljderna om man inte ser upp vid kopet av en tribat, och att skillnaden kan bli som en jamforelsen mellan arbets-
Iager i forna Sovjetunionen eller en paraplydrink i solen pa Wai Kiki Beach.
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RIS

En riktig pérla — pa hall
och ovan vattenlinjen.
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Visst! Allting ar relativt sa Albert
och sé dr det. Ingen klok manniska i
virlden siger emot Einsteins teorier,
de star fast. Med andra ord, om ir
du duktig pa att snickra sa kan det
vara rena nojet att byta alla botten-
bord pé en klinkbygd motorbat. Det
dr klart att dven den hindige kan-
ske far lite bryderiska veck i pannan
redan innan han skrider till verket
nér han funderar pd om han skall
vianda upp och ner pé hela baten for
att gora det littare vid bytet av bot-
tenbord jamfort med att sjdlv ligga
under baten och gora det.

Ja, ar det en liten bét sd gar det
kanske bra. Fast det dr klart, inom-
bordsmotorn maste ju ur forstéss, och
pentryt ... hinger det kvar upp och
ned? Och alla tankarna méste ju ocksa
plockas ur, och hur mycket och var
skall jag ha stottningen vilande mot
delar av dacket for att inte forstora
det? Och héller skrovet formen? Det
kanske &r enklare i alla fall att jobba
underifrdn. Har du en segelbat skall
du nog inte dgna dig alls at den hir
tanken att vinda skrovet, utan palla
upp hogt om du kan och skapa ror-
liga sittplatser for arbete underifrén.

Motorbaten som figurerar pa
bilderna i den hir artikeln fick jag i
uppdrag att besiktiga varen 2005. Det
var en kvinna som ringde och hon var
stormande forilskad langt upp over
Sronen, det hordes redan i telefonen.
Hon berittade med stor inlevelse att
béten var byggd 1955 och att hon var
mycket vacker att se pa betriffande
mahognyn och fernissan, och lin-
jerna var ocksa underbara som hon
liknande vid en ndgot forminskad
Solo. Och motorn var en trygg Volvo
Penta 4-cylindrig marinmotor.

Nar en kvinna har eldat upp
kinslorna pa en trabét dé ar det allvar
tankte jag och ursikta alla kvinnliga
ldsare men det ar forlatet att fundera
6ver om vederbérande Klarar av att
basa ett spant eller gora en laskskarv.
Slipa och fernissa dr ju bara det en
konst. Névil det fanns en hane med
i bilden ocksd, men om han dgde de
nodvindiga kunskaperna blev jag se-
dermera tvivlande 6ver, jag upplevde
det som sé att det var kvinnan som
var den mest ”salda” pa baten och nu
skulle den besiktigas.
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» Ja hur gick det da? Ja enklast

dr utan tvekan att kort och gott pre-
sentera rapporten for er, och s hir
16d den.

Skrovdelen &ver vattenlinje
och dick dr i betsad mahogny. Yt-
behandlingen bestar av helt tick-
ande fernissa, enligt uppgift 9 lager
Epifanes, och i mycket fint skick.

Betriffande skrovet och akter-
spegeln under vattenlinjen har jag
foljande synpunkter:

Bottendelen pa baten var obe-
handlad och i mycket daligt skick.
Enligt uppgift inte rérd sedan 2003.
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Om mina uppgifter stimmer 4r inte
klargjort. Bottendelen dr enligt
uppgift renskrapat for tio dr sedan.
Baten var sjosatt i maj ménad och
det lacker enligt min mening troli-
gen mer dn vad som dr onskvirt av
en tribat. Vid torrsittningen rann
det som runnit in ut och dértill pa
manga stillen, se fotografier.

Massor av gammal firg, bly-
monja och titningsmedlet Ettan
forekom frekvent i bordliggnings-
skarvar och i andra skarvar av tra-
delar och gav ett sorgligt intryck.
Detsamma gillde stodlager, stodla-
gerskena och rodret dir for ovrigt

rodret hade ett stort axialglapp.

Stdaven i overgdngslasken till
kolen strax under vattenlinjen har
misstinkt mjuk struktur.

Kolen i sin helhet visar inga
tecken pa detta men storre sprickor
forekommer i lingslinjen med en
riktning ner mot kolskenan.

Kolplankan forefaller vara i rela-
tivt gott skick sett mot bakgrund av
att skrovet dr 50 ar gammalt.

Samborden ér partiellt déliga.

Resterande bottenbord num-
mer 1 till 5 4r partiellt daliga och d&
mestadels dr detta forekommande
under bottenstockarna.

Motorn gick
bra och var

frisk. Men
installation-
en var inte
okej. Det
var galvade
slang-
kldmmor
och ett
elsystem
som gav
kalla karar.

Bottenstockarna dr troligen av
ek och placerade intill spanten, men
oklart om skicket i sin helhet och
om de dr skruvade eller spikade ge-
nom bordliggningen.

Bordldaggningen mot akterspe-
geln har tappat kontakten och éga-
ren titar med Ettan vilket dr ett dé-
ligt tecken. Invandigt forekommer
svartmogel och i akterspegelsramen
finner man dven dar svartmdogel och
Ettan. Har forekommer fukt- och
kanske frysskador emedan det ar
ett blott stille som det ar svért att
hélla torrt.

Invindigt 4r bordliggningen

Nér allt annat misslyckas — anvénd tdtmassa...

Tjocka férglager, Ettans tédtningsmedel och
gammal blyménja ger en botten i stort behov

av renovering.

Flera bord faller
under klubban

fernissad och full med blasor efter
instidng fukt och har inte fatt ndgon
form av restaurering under den nu-
varande dgarens tid, d.v.s. inte pd
minimum 14 ar. Fotografier visar
pé stort behovet av detta.
Sammanfattningsvis dr det sd,
att skrovet med all tydlig 6nskvird-
het visar alla tecken pa att det nu
ar 50 &r gammalt och baten i det
hir avseendet star infor en framtida

renovering.

Betréffande motor och krafts-
verforing dr det gamla beprovade
delar med god funktion. Men det
forekommer ymnigt med oklamra-

de elkablar ,galvaniserad klammer
och oklamrade slangar. Helt en-
kelt ett slarvigt utférande. Motorn
svarar mycket piggt pd gaspadrag
och gér fint pa tomgang. Brinsle-
systemet dr ordindrt, men har vill
jag varna for koppartanken som
av vibrationer kan sjilvhirda och
darefter spricker. Laimpligt med ett
byte till rostfri tank av sikerhetsskil.

Elsystemet i baten ir bedrov-
ligt daligt med hidngande, slingande
och liggande elkablar over allt. Med
andra ord inte det minsta sjovir-
digt ur sikerhets- och servicepunkt.
Foresldr en rejil genomgéng, alter-

Invéndigt i kélsvinet bubblar fernissan pa grund av instangd fukt i tréet.
Det finns sérskild kdlsvinsfédrg som andas. Man ska inte fernissa ett kélsvin,
da ruttnar till sist botten.

nativt fullstindigt byte och ny drag-
ning av alla elkablar.

Kylsképets kondensor och kom-
pressor saknar helt genomluftning
och ventilation. Detta bor dtgirdas
emedan dessa komponenter belas-
tas hart pd grund av detta.

Eldslackningsutrustningen na-
got paver och behover byggas ut pa
lampligt satt.

Ja Fornamnet, som du mirker
finns det en hel del saker att be-
kymra sig over om du skall kopa
den hidr baten och dirfor blev
ocksd rapporten mycket omfat-
tande. Baten dr fantastiskt vacker

Rodret glappar
och det ar
massor av

Ettan, férg och

blyménja &ven
hér. Tarvar
omvardnad.

Jag kan férsta att
det lockar att sta
hér i den vackra,
blanka mahognyn
som ser frisk och
frdsch ut. Men en
bét & mer &n det
som ses

ovan ytan.

och charmig exteriort och ger ett
fullstandigt dlskvart intryck med sin
lyster och glans i fernissan. Darfor
kan det kanske ldta magstarkt att
pésta att den hir baten nog dnda
inte har fitt den omvérdnad de se-
naste dren som man som batkopare
sd gdrna vill motas av. Men det gor
jag av foljande skil. Allt ar vackert
som du ser, men nir du tittar under
durkarna eller under vattenlinjen,
ja dd dndras bilden totalt och med
stor forvaning. Dirfor finns det an-
ledning att vara lite skeptisk. Helt
uppenbart behéver den hir baten
en ny dgare med mycket kirlek och
kunskap, men till ritt pris. O
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