Kopa trabat?

Att kopa trabat kan liknas vid skillnaden mellan en
framtid med spade och hacka pa ett arbetslager i forna
Sovjetunionen eller en paraplydrink i solen pa Waikiki
Beach i Hawaii, det vill siga om du inte kan sortera bort
komposthdgarna vid valet av trabat.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

Selma Orrskér 26 1964 . En av
de férsta som ldmnade varvet.
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Jag ar imponerad av personer
som till exempel Anders Vernéus,
Anders Jelving och Stefan Iwanow-
ski. De ér svenska mistare pa gamla
allmogebéatar och de skriver artik-
lar om trabatar med hela hjartats
karlek. Har de dédremot hittat en

» + %

fore detta “pérla” i “ruttna raden” pa
ndgon béatklubb och som &r pa vig in
i ’mulltoastadiet” sa grinar de hogt
i spalterna och vidjar om att ndgon
maste forbarma sig Gver “projek-
tet”. Mycket behjartansvirt forvisso,
tycker jag, men det dr tyvirr fi som

kinner sig kallade och f4 som har
mojligheten.

Det ar inte bara si att dessa
entusiaster kan en massa historia
om tribdtar och dess konstruk-
torer, byggare och dgare fran ling
tid tillbaka. De kan garanterat ocksa
skilja pa komposthogar och fernis-
sade parlor, vilket for 6vrigt kanske
inte r sd svdrt. Men de batar som
befinner sig i konditionsskicket
ddr emellan kan vara riktigt svira
att skapa sig en uppfattning om for
en oinvigd och det kan mycket litt

komma att bli en ”Sibirienmodell”
om man inte ser upp eller tar hjilp
av en expert. En annan person som
har den ritta blicken for trabatar ar
trabatsbyggaren Thomas Larsson.
Han ér dirtill auktoriserad besikt-
ningsman och det han inte kan om
trabatar dr inte virt att veta. Han ar
ocksd pappa till den fantastiskt ldro-
rika boken Trabatsrenoveringar frén
Nautiska Forlaget.

Jag har ocksa en halvrutten
trabdt som ligger i trdda och som
jag ska ta hand om sen ...

Det hander att min fru och jag far
chansen att éka allmogebat. Det kan
ske pa morgonen en solig forsom-
marlordag med vara goda vanner
Gunnar och Agneta. De har en Orr-
skir 26, byggd 1964 pa Orrskirbatar
i Norrfjarden utanfor Pited. Utflyk-
ten gdr lings Edsviken och Dande-
ryds strander via Stocksund, Lilla
Virtan, Djurgardskanalen, Slussen,
Riddarfjirden, Soder Miilar-
strand, Langholmskanalen och s
ankrar vi pé svaj i lilla trekantiga
Fladen som bildas mellan vistra
Liangholmsbron och lilla bron

over till Reimersholme. Dér dukar
damerna bordet med stora och sméd
glas och med alla nodvindiga in-
gredienser for en sillfrukost. Gun-
nar varmkor sitt original Optimus
fotogenkok for att koka mandel-
potatisen pé ena ldgan och dggen
pé den andra lagan. Resten kan ni
sakert tinka er sjdlva, otroligt mysigt.
P4 hemfirden stannar vi girna till
vid restaurangen pa Fjaderholmarna.

Glédjen och trivseln spirar
denna lordag formiddag som ni sa-

kert kan forstd och trivseln ricker P>

Ronald Rybbe

¢ Auktoriserad Batbesiktning 2R &
Marinkontroll 2R.
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Rybbe. Civil / Marin utbildning.

* Varnpliktig sjéofficer. Maskinist-
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Nya rufftaket. Det ligger mycket=
Jjobb bakom-denna finiSh s ———

.

Liten férldngning av motorhuven och ny sittplats.

P till eftermiddagen. Det ar litt att bli

berord och 6verentusiastisk i vack-
er mahogny och tribétar. Och om
det inte dr 6vergdende och du ar
ny pa trabatar, sa kop forst boken
av Thomas Larsson jag nimnde
tidigare. Laser du den inte med stor
iver, eller inte forstér vad som skrivs,
sa glom detta med trabdt. Visst,
har du ekonomin att limna baten
hos ndgon som har kunskapen att
renovera, sa blir du dlskad av ging-
et namnt hir ovan. Sikert ocksa av
det stora flertalet manniskor. For
vem ler inte ndr vi ser dessa reno-
verade och virdade smycken av tra.

Ar du en praktisk person som nju-
ter av att snickra, har du handma-
skiner och kanske ocks viss tillgdng
till fasta maskiner och ndgon form
avlokal att hélla till i samt har tiden
som krivs, det vill siga betydligt
mer tid 4n bara for omvérdnad, dr
det helt ritt att hoppa pa ett projekt
som krdver restaurering. Ar dire-
mot dina resurser begransade till
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bara omvérdnad sa maste du vilja
en bat som redan ir rejalt restaure-
rad. Men @ andra sidan kréver detta
inte alls s§ mycket av dig. Med dis-
ciplin och relativt enkla medel kan
man halla efter en tribat ar efter ar
och det idr inte mycket mer besvir-
ligt 4n en vanlig plastbdt. Men skjut
inte upp saker som behover goras,
for nir det handlar om organiskt
material och naturen i samverkan
sd viantar de inte pd dig.

I Norrfjarden byggde man
roddbdtar i trd sen en tid tillbaka
och 1963-64 borjade man bygga
den forsta serien av kabinbaten
Orrskir 26, ritad av Ruben Ost-
lund. Béitarna byggdes i dkta hon-
durasmahogny och med en Volvo
Penta MB 18F eller B eller senare
BB100A, alla med rak axel. Troligen
byggdes inte mer n tio batar innan
man gick over till Aquamatic och
motorer med den hogre effekten.
Gunnars Orrskdr 26 dr troligen
en av de allra forst byggda och var

Pentryt ovanpa
“motorn. Alla
ytor utnyttjas.

Notera varvridknaren. Ett viktigt verktyg for att fa bra ekonomi.

utrustad med fotogenmotorn pa
fran 40 hk, fotogen, till 85 hk for
bensin.

Gunnar och Agnetas bat ir
en bruksbat. De har instéllningen
att man inte skall behéva gé i filt-
tofflor ombord. Men f6r den skull
har Gunnar renoverat en hel del
och da till originalskick med viss
anpassning till sikerhet och lagkrav.
Han hittade henne pé Vistermalms
Batklubb i Stockholm 2003. Dar
hade hon legat sen 1964 med fyra
olika dgare. Motorn visade sig se-
nare vara originalmotorn, men den
hade dgarna nira nog skruvat och
borrat sonder mot slutet i sin jakt pd
att fa ut mer effekt. Det var till och
med hél gjorda i motorhuven for att
fa plats med dubbla SU-forgasare.
Séljarna pastod helt frackt att det
var en Volvo B20 marinmotor.

En Orrskidr 26 med en mitt-
monterad inombordare med rak
axel, till skillnad mot senare diton

med Aquamaticdrev, gir bittre i
sjon med ett mer horisontalt gdng-
lage, lagre anfallsvinkel och med
ett forskepp som klyver vagorna
bittre. Gunnar som kan batar som
fa, har tagit fasta pa det hir och efter
att ha provat med en riktig Volvo
Penta B20 marinmotor fick han
ett fint ganglige och bra ekonomi
men med ett lite for hogt effekt-
uttag och for hog ljudnivé enligt
hustrun, (lis hogt varvtal). OK! sa
Gunnar dd byter jag motor. Ska du
byta motor igen sa hustrun? Ja till
en storre. Men ... sa hustrun, hur
kan det bli tystare ndr man byter
till en starkare motor?

Nar baten var klar hade Gun-
nar bytt hela fordicket, rufftaket
och delar av rutramarna pa ka-
binsidorna samt slipat all utvindig
mahogny traren och lackat ett otal
lager fernissa. Vidare byggt och
monterat en badbrygga av siker-
hetsskidl samt bytt motor en gang
till. Nu valde han en Volvo Penta
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Renskrapning. Ett tidsédande och tungt
jobb som krédver en malmedveten och

inte helt ohéndig dgare.

Badplatt-
form ockséa
en séker-
hetsdetalj.

P4 vdg
mot
Reimers-
holme.
Damerna
njuter av
farden
pé akter-
soffan.

BB170C med 141 hk pa propel-
leraxeln. En betydande effekt- och
farthojning forvisso men som bara
utnyttjas under goda forhéllanden.
Men ocksé en motor som inte alls
opassande viger 100 kg mer dn en
fyrcylindrig och som ligger mitt i
béten och skapar ett mycket bra
ganglige. Vanligtvis pyser de om-
kring i Stockholms skirgird och
trots kraftresurser och fartpotential
sa blir det oftast ca. 17 knop pé halv
gas och med god ekonomi. Hustru
Agneta ir helt nojd.

Gunnar har kunnandet och
den disciplin som krivs for att
dga, restaurera och fortsittnings-
vis ocksd varda en tribat och det dr
detta jag velat askadliggora for dig
som funderar pé en tribat. Darfor
menar jag att det dr klokt att vara
noga vid valet av inkopsobjekt och
vdlja en bat som befinner sig i ett
sé gott skick att man med befintligt
kunnande och tillgang till de resur-
ser som behovs kan sdkerstilla ett

fortsatt liv pd trdbdten man koper
och dirmed ocksé tar kulturellt
ansvar for.

Sjélv besiktigar jag inte lingre
trabdtar. Skilet dr att det finns kun-
niga och framfor allt mer entusi-
astiska experter pad omrddet. Som
ocksd, inte minst, har det histo-
riska kunnandet. Historiken och
kulturarvet pa tribdtarna blir en
allt storre del av kopvirdet idag i
takt med att vi allt oftare har att
gora med en mix av bdde kondi-
tions-, kultur- och antikvirde. Ba-
tar byggda for hand f6r 50, 75 eller
100 &r sedan med olika trival i ek,
teak, mahogny, oregonpine, lark-
trd med mera ir exotiska, vackra
och lockande och fér folk att le. Vi
moter priser pa flera hundra tusen
for en snipa lackad som en mobel,
750 000 kronor for en 35 ar gam-
mal majestatisk mahognykryssare
eller 1,7 miljoner kronor for en 80
ar gammal salongsbét. Det hir ar
siffror som talar for sig sjilva. [
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