BESIKTNING

Batbanditer pa rymmen

For 4 - 5 ar sedan ringde en besiktningskollega mig, han
var mycket bekymrad och undrade om jag kunde hjilpa
honom. Saken var den att han under manga ar besiktat
batar pa uppdrag av kunder i sin hemstad. De senaste aren
var det ofta uppdrag till kunder som dmnat kopa en bat av
ett batmaklarforetag dgt av tva broder och beliget i samma
stad. Men nu hade kollegan vid flera tillfillen upptackt for-
falskade CE-skyltar pa de batar som méaklarfirman importe-

rat fran USA.

Av Ronald Rybbe

DET HAR LEDDE i sin tur till
att batmaklarfirman misskredi-
terade batbesiktningsmannen
bade regionalt och att han inte
langre fick nagra besiktnings-
uppdrag av kopare som dmnade
kopa en bat av batmaklarforeta-
get. Och sjalvklart ocksa oavsett
om baten ifrdga var importerad
eller inte.

Han kontaktade da Sjofarts-
verket och fick rekommenda-
tionen att upphora med besikt-
ningar at kunder som dmnade
kopa bat av denna méklarfirma.
De hade redan 6gonen pa bat-
maklarfirman vilket i och for sig
var svar nog.

MEN REKOMMENDATIONEN
foranledde sjalvklart an okad
temperatur pa kollegan nar
han konfronterade batméaklar-
broderna och ifragasatte deras
misskreditering och dito skum-
raskaffarer, och darmed var gra-
let optimalt, lite milt uttryckt.

Tva veckor senare fick jag
hela historien bekraftad fran
tredje part da en person ringde
mig och ville ha en besiktning
pa en amerikansk, enligt upp-
gift, CE-kodkdnd motorbat som
var till salu hos ndmnda bat-
maklarfirma.

Eftersom jag var pa semester
sa hanvisade jag till just kolle-
gan som bett om min hjalp,
varpa kunden sa att han inte

ville anlita honom pé inrddan av
maklarfirman. Jag forklarade for
koparen att det ar inte maklaren
som bestammer vilken besikt-
ningsman du skall anvanda det
gor du. Ja jag vet och jag vill ha
dig, men du &r ju pa semester,
svarade kunden.

DET RADDE SALEDES inget
tvivel, har forekom rejala skum-
raskaffarer och detta bekréaftades
ytterligare en tid senare av en ad-
vokat som kontaktade mig.

Denne hade atagit sig ett fall
dér en person kopt en motor-
bat fran samma batmaéklarfirma
i prisklassen en miljon kronor
forsedd med tva stycken riktigt
rejala Detroit dieselmotorer. Ba-
ten skulle CE-markas och anpas-
sas i enligt med CE-normer.

Allt framgick av kopekontrak-
tet men inget hade atgardats av
batmaéklarfirman. Jag forklara-
de for advokaten att klassa in
denna bat med dessa motorer
ar en fullstandigt omoijlig miljo-
ekvation.

DETROIT DIESELMOTORER
ar forvisso mycket bra och kraft-
fulla motorer emedan det precis
som i en bensindriven tvatakts-
motor tander varje gang kolven
gar i topp. Men detta medfor
ofantligt orena dieselavgaser
och med tolv cylindrar pa varje
motor sa spyr de avgasrok mot-
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Fuktmitarens nal har passerat skalan pa instrument vilket den é&ven
gjorde pa insidan av skrovet.
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Akterspegeln ér blot

langt 6ver vattenlinjen.
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Vem vill ha den
hér baten. Ett
sorgligt slut for
bade bat och
batigaren.

Bottenskador
pa steg och
steglister.

svarande fyrtio Osttyska Tra-
bant tvataktsbilar.

JAG FORKLARADE att enda
mojligheten att klassa in baten
ar att satta i tva nya miljoklassa-
de dieselmotorer pa 4-500 has-
tar vardera. Advokaten suckade
djupt for Detroit-dieslarna hade
batmaéklarfirman latit ett servi-
ceforetag i dieselmotorbran-
schen lyfta ut ur baten for ser-
vicereparation, berattade han.
Jag ringde servicefirman och
fick bekraftat att de utfort en
omfattande servicegenomgang
pa de tva motorerna.

Agaren till servicefirman var
ocksa rejalt forbannad Over att
maklarfirman inte kom och hdm-
tade motorerna och han passade
pa att ndmna att de hade en fak-
tura liggande pa 180 000 kronor.

HAN SA OCKSA att man
tankte behalla motorerna till
dess man fick betalt. Darfor
lag nu baten, som var inkopt
for 1 miljon kronor, i sjéon vid
hemmabryggan i Méalaren utan
motorer och helt obrukbar for
agaren. Man kan med gott fog
kalla detta for ett last lage.

Sjofartsverket som under en
langre tid forsok fa maklarfirman
att deklarera sina importaffarer
hade nu mattet fullt och utfar-
dade ett vite pa en halv miljon.
Man baserade beloppet pa bara
femtio importerade batar, men
morkertalet var troligen minst
de dubbla som importerats fran
Tyskland.

NU KANSKE ni undrar, talar
vi inte om USA-import. Jo men
saken ar den att tullen i Tysk-
land struntar i att kontrollera
importbatar fran USA sa darfor
skeppas batarna dit forst.

I Tyskland forses batarna
med en "CE-skylt” av ett eng-
elskt foretag och sen skickas
batarna direkt vidare till Sveri-
ge. Svenska tullen bryr sig inte
alls om saken eftersom batarna

ar "CE-mérkta” och importeras P>
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» fran Tyskland som for dvrigt

ar ett EU-land. Svarare an sa
ar det inte. Vitesforelaggandet
medforde att maklarfirman sal-
des och bytte namn och bro-
derna forsvann, enligt uppgift
en at nordost och den andre i
sydvastlig riktning.

FLERA AR SENARE fick jag
av en advokatfirma ett uppdrag
att besiktiga en amerikansk 33
fots daycruisert fran 2000 med
tva stycken Mercruiser 350 MPI,
V8 motorer. Baten hade kopts
for cirka 500 000 kronor fran en
maklarfirman och till lika impor-
tor som bedrev sin verksamhet
fran en norrlandsk kuststad. Ba-
ten skulle vara helt CE-godkand
i alla avseenden och vara i ett
mycket gott skick.

Koparen som sjosatte baten
lat den klokt nog ligga i vattnet
nagra minuter med lyftslinget
kvar runt skrovet vilket var tur
for hon borjade omgaende ta
in vatten i maskinrummet sa
det var bara att ta upp henne
pa land igen.

MAKLARFIRMAN TOG nu
helt avstand fran saken vilket
foranledde samtalet fran ad-
vokatfirman. Férst och framst
ville man fa klart for sig vad
det var for fel for att darefter
presentera fakta och stélla mak-
larfirman till svars betraffande
garantireparation enligt Konsu-
mentkoplagen (1990:932).

Eftersom jag tidigare fatt
nagra samtal av olyckliga per-
soner som kopt importerade
batar fran samma maéaklarfirma
foreslog jag istéllet en fullstan-
dig genomgang av baten vilket
man accepterade.

RAPPORTEN VAR pa 6ver 25
sidor inklusive 184 bifogade bil-
der och den krassa verkligheten
av besiktningen maste av utrym-
messkal i denna text sammanfat-
tas med att det milt uttryckt blev
en stor katastrof for koparen.
Framst av den anledningen att

baten visade sig mojligen besitta
nagon form av skrotvérde.

Att baten saknade CE-skylt,
handbok pa Svenska med ett
infogat Declaration of Confir-
mity och att baten saknade ett
HIN-nummer (Hull identification
Number) var ur min synpunkt
inte det minsta ovéantat.

Daremot blev jag lite latt
overraskad nar jag fann att
fuktinstrumentet larmade pa
hela styrbords sida fran foren
till aktern och dnda upp till rel-
lingslisten.

Vidare larmade det pa hela
bottnen och halvvéigs upp pa
babords sida. Akterspegel var
genomblot anda upp Over bad-
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sarskilt frascha ut.

bryggan. Baten var med andra
ord rejalt drankt. Forklaringen
kom néar jag under baten fann
skadade steglister. Skadorna sag
ut som nér en bat strandat pa en
grusbotten.

UR MIN SYNVINKEL radde
det ingen tvekan. Den har baten
hade med stor sannolikhet legat
sjunken lange. Men inte pa djupt
vatten, utan pa bottnen men
med slagsida at styrbord och
med storre delen av babords
skrovsida och 6verbyggnaden
over vattenytan. Maskinerna
och inredningen var forstas for-
storda och som jag berattade i
forra numret sa trixar och fixar

Formodligen utbytta motorer men dessa ser inte

_-""—-____"'_‘; Massor av
N invindiga
~ vertikala
sprickor pa
styrbords re-
ling var bevis
" for kraftiga
kollisioner
med kanske

en kaj eller
- B _ annan bat.

man delvis ihop det med begag-
nade delar fran andra haveris-
ter innan “fulbatarna” skickas
till Europa.

Advokatfirman ringde mig se-
nare och berattade att de hade
svart att fa tag i batmaklaren och
att aven Tingsratten hade pro-
blem med att delge den svarande
den stamning som forelag.

Jag fragade da vad personen
heter varpa man laste upp en
nagot ovanlig mixad kombina-
tion av nordiska for- och efter-
namn. Jag berattade da for dem
om Sjofartsverkets vite och om
andra liknande fall som andra
advokater drev mot en annan
batmaéklarfirma. Jag forklarade

Bade bottnen och bottenbalkar ér fullstéindigt
genomdrankta.

Resterna av- och emulgerad olja fran hydraulpumpen
for styrbords trimplan.

ocksa for dem att det ar exakt
samma for- och efternamn som
en av agarna till just den firman,
och den personen hade flyttat
norrut och att man pa goda
grunder kan befara att det var
samma personer som ligger
bakom det hela.
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Sucken fran juristen var
denna gang annu djupare. Vad
hjalper Sjofartsverkets utfar-
dade viten pa en halv miljon.
Vad hjalper stamningar infor
Tingsratten? Vad hjalper skatte-
verkets agerande. Ja enligt min
mening absolut ingenting.
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Systemet vi forfogar dver
och brukar verkar inte vara till
for de laglydiga utan passa de
olydiga bast. Skumrasket finns
inte langre kvar i den norrland-
ska kuststaden.

Och troligen vet endast ett
fatal var de befinner sig idag.

¢ Auktoriserad Batbesiktning 2R & Marinkontroll 2R.

e Signaturen 2R star for Ronald Rybbe. Civil / marin utbildning.
¢ \/pl. sjoofficer. Maskinists motortorpedbatar.

¢ Maskiningenjor inriktning férbranningsmotorer.
e Fartygsbefal klass 8 och maskinbefal klass 8 Chalmers.
¢ Handhavande av snabba fartyg éver 35 knop MCA.

e www.batbesiktning.se www.marinkontroll.se
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Rost och vattenskador pa
inredningen.

I nulaget och med &ren har det
formodligen blivit manga som
undrar just 6ver den saken. Vi
far trots allt hoppas pa att la-
gens langa arm ar tillrackligt
lang och snabb, innan nagon
drabbad tar saken i egna han-
der. U

NADEN



