Bottenbesiktning del 2

| forra artikeln om botten-
besiktning och om vikten
av att ta upp béten pa land
tog jag upp fukt i laminatet.
Den har géngen tar jag upp
nagra andra komponenter
som ocksa befinner sig
under vattenlinjen. Allt far
inte plats i denna artikel,
men nagra viktiga exempel
pa punkter att besiktiga
innan man koper baten vill
jag namna.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

Propellern &r nog det forsta man
tanker pd ndr man undrar 6ver hur

kopeobjektet ser ut under vattnet.
Nir det giller motorbatar hiander
det sillan att det dr gravt skadade.
Didremot dr de ofta latt skadade.
Men det far de inte vara for det
skapar vibrationer och extra slitage
pé transmissionen. Nar det giller
segelbatar vill man naturligtvis inte
uppticka en fast propeller for det
symboliserar inget annat dn snalhet
frén dgaren. Ett byte ar med andra
ord hogaktuellt. Varfor da?

Utvecklingen av féllbara pro-
pellrar har gjort stora framsteg jam-
fort med de som tillverkades for 30 &r
sedan. Dels brukar dessa gamla fall-
bara propellrar tappa bladen forr eller
; senare, dels édr de otroligt ineffektiva.
Ronald Rybbe ] " Segelbatspropellrar med fillbara blad

* Auktoriserad Batbesiktning 2R & ar numera sd effektiva att det i princip
Marinkontroll 2R.

 Signaturen 2R star fér Ronald
Rybbe. Civil / Marin utbildning. peller. Visst, en ny modern fillbar pro-

* Varnpliktig sjoofficer. Maskinist
grad motortorpedbatar.

* Maskiningenjor inriktning an senare maste den gamla propellern
férbranningsmotorer.

¢ Fartygsbefil klass 8 och
Maskinbefal klass 8 Chalmers. mannen en anmérkning.

L]
';sg:j Qg \Li';ie,\j\é?abba fartyg Aquamaticdrev och segelbats-

* www.batbesiktning.se drev dr sjilvklart ocksd mycket in-
www.marinkontroll.se

saknas argument for att ha en fast pro-
peller dr fasligt dyr, men snarare forr

bytas ut och dirfor gor besiktnings-

tressanta besiktningsobjekt. En litt
avtappning av oljan frdn botten- P>
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Bottenbesiktning del 2

P pluggen har rdiddat manga av mina

uppdragsgivare fran ett med tiden
kommande drevhaveri pa grund
av vatten i oljan. I mitten av mars i
ar vred jag runt en propeller pa ett
segeldrev och det lit exakt som nir
farmor malde kaffe p4 sin tid. Efter-
som det inte var tvirstopp utan gick
att rotera var det ocksa uppenbar-
ligen nagot som krossades dir inne
i vixelhuset. Det visade sig vara is.
Baten hade lyfts med ett sling som
fastnat i propellern och kniackt pro-
pelleraxeln. Reparationskostnad pa
35.000 kronor, plus eventuellt ny
propeller.

Andra komponenter ir pro-
pelleraxel, cutleslager och stodla-
ger samt stodlagerbocken. Forslit-
ningsgraderna dr vanligtvis inte
sd hoga men diremot kan man
hitta grundskador pé skidddan eller
“hemtillverkade” skdddor i négot
underdimensionerat plattstal som
inte alls héller mattet. Aven tvir-
gdende sprickor kan man uppticka
i skidddor av plast. Dessa kan vara
mycket svéra att uppticka. Nedre
och ovre hjartstockslagringarna ér
ofta slitna och ibland sa hart slitna
att dven hjartstocken sjélv ar ner-
sliten pa lagringsstallet dérfor att
man frén borjan valt ett for hart,
eller lika hart, material i lagringen
som i hjdrtstocken.

Ibland forekommer aktermon-
terade roder med utanpéliggande
hjartstock som ér dold bakom en
plastkapa eller under badbryggan.
Hir forekommer utvindigt monte-
rade lagringar, styrarmar och styr-
leder som inte gar att kontrollera
med mindre dn att biten tas upp pa
land. Lackande hydraulcylindrar till
trimplanen uppticks ocksé bara pa
land och till sist har vi ocentrerade
propelleraxlar som vittnar om att
ndgot i kraftoverforingen frén back-
slag till stodlagerbock inte ér rakt.

Nir det giller roder tillverkade
i plast dr dessa som regel blota in-
vandigt. Orsaken dr temperatur-
missigt olika utvidgningskoficient
vid plus- och minusgrader mellan
den rostfria hjartstocken och glas-
fiberarmerade plasten, vilket leder
till slippningar dem emellan och
vattnet rinner in. Losningen heter
borra hél i underkanten pa rodret
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En modern, féllbar propeller
&r vérd sina pengar.

Isvatten istéllet for drevolja,
reparationskostnad 35.000 kronor.

i L
sd vattnet rinner ut pa hosten, an-
nars blir det frostsprangning inne
i rodret under vintern och dven
slappningar for de invindiga flyna.

Skrovgenomforingar ar ett ka-
pitel for sig. Det finns skrovgenom-
foringar som ér fullt intakta efter
50 ar och kanske skulle de hélla i
50 ar till. Men det finns ocksa de
som oxiderat sonder pa mindre dn

10 &r. Hur skyddar man sig frin
dylika hindelser? Ja, for de flesta
oinvigda dr det nog otinkbart att
genomforingar oxiderar sonder

pa en bat som &r yngre dn 10 dr.
Forsdkringsbolagen har som regel
harda krav i sina villkor att man
kontinuerligt underhaller och re-
parerar. Men hur kontrollerar man?
Och de ir lagom luddiga nir det
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Tva stycken ocentrerade propelleraxiar pa en 3-
miljoners motorbét fran -05.

giller antalet ar innan de anser att
samtliga genomforingar borde vara
bytta. En del anger ingen tid, andra
nidmner 20 eller 25 ar.

Ett gott exempel pijust det som
kan hinda med bordsgenomforingar
var en kombinerad farfar och morfar
som var ute pa en badutflykt i skar-
gdrden med béten full av barnbarn.

Under hemfirden hade han infor
passerandet genom ett sund slagit av
pa farten och under ndgra minuter i
lg fartkort in i sundet. Vil dér kom-
mer tvd av barnbarnen springande
upp inifrén ruffen och skriker mor-
far, morfar det ar fullt med vatten i
ruffen!” Efter en mycket snabb visit i
ruffen blev det full gas upp pa land.
Béten sjonk pa en sommarstugetomt

Yttre styrutrustning med en sedan mycket ldnge fast-

rostad kulbult.
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av glasfiber.

och barnen och baten riddades av det
korta avstandet till land. Det visade
sig att skrovgenomforingen hade gétt
av, och avstingningskranen hiangde
och dinglade i sin slang fran pentry-
pumpen.

Till sist vill jag namna proble-
met med lickande skrovventiler (lis
fonster i skrovsidan ovanfor vatten-

De vita omradena &r framskrapade sprickor i skdddan
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Léckande
fonsterventiler
ar vanligt pa
en del batar.
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Kulbulten har rostat fast, istéllet fungerar sjélva bulten

som rérlig led med stort glapp som féljd.

Nérbild pa en av sprickorna, och omdjliga att upptécka

utan insikt i problemet.

linjen). Dessa behover inte alls licka
inibdten utan bara genom det yttre
plastlagret och in i sandwichlami-
natet. Detta gar inte heller att besik-
tiga ndr béten ligger i sjon. Stdende
utanfor baten miter man fukthalten
i sandwichlaminatet pd skrovsidan
i omradet omedelbart under och
nedanfor ventilen emedan vatten
ju rinner nedat. Som mest har jag

hittat sju lickande skrovventiler av
atta forekommande pa en och sam-
ma bat. Miter man sen i omréidet
langst ner dir sandwichlaminatet
slutar vid slaget mot bottnen sé fin-
ner man det lickande vatten som
samlats dir genom dren.

Jo d4, det dr nog bra om man
kan ta upp béten pa land. Eller vad
tror du? O
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