BESIKTNING

En mycket
trevlig kund

och hans
hund.

Bengan byter sid

Ibland kan det bli lite svart
med pedagogiken mellan
besiktningsmannen och
koparen, men det slutar alltid
med bésta samforstand nar
vl slanten trillat ner.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

BENGAN VAR VERKLIGEN
en mycket trevlig kund, om an
latt forcerad och entusiastisk.
Bengan hade varit seglare un-
der manga ar av sitt liv. Men
problemet nu var att frugan sa
sakta fatt nog av ett langt liv i
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en Oppen och ofta lutande sitt-
brunn. Det hér var ju inte kul
tyckte Bengan men samtidigt
insdg han att skulle det bli na-
got mer batliv, sa maste det bli
i en motorbat.

Barnen var utflugna for lange
sedan. Den nya bebisen var lang-
harig hade fyra ben och vagde
minst 40 kg, sa det fanns ocksa
specifika utrymmeskrav.

Andra krav var ocksa att det
skulle vara en driftsdker bat,
garna med dubbla dieselmotorer
och 1ag bréansleforbrukning och
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med en marschfart som 6versteg
10 knop, men det var fullt tillrack-
ligt med 15 knop. Inte nagra facili-
teter, bara det fanns toalett med
septiktank, spis med ugn och en
bra virme ombord.

EFTER ATT BENGAN hittat
mig pa natet sa ringde han da
och da och fragar om motorbétar
som han hittat pa webben. Som
besiktningsman ar man tack-
sam om man har att gora med
en praktisk lagd kopare. Det gor
det mycket enklare att forklara

tekniken sa att kunden forstar
vidden av sakfragan och samta-
len blir kortare. Med Bengan var
det precis tvart om.

Han var mycket 1angt ifran en
praktisk person vilket han pata-
lade for mig gang pa gang, det ar
darfor vi behover dig, brukade
han séga. Faktum ar att han inte
ens kunde skilja pa rak propel-
leraxel eller drev. Da brukade
jag fraga om motorn sitter i
mitten eller dar bak, och oftast
visste han det.

Déaremot var han en hogt ut-

bildad militarstrateg och trots
pensiondr hade han inte glomt
bort planering och ekonomi.
Nu har jag hittat "baten” for-
kunnade mejlen fran Bengan. I
facket for bifogade filer vimlade
det av fotografier, utrustnings-
listor, kopierade motordata.

DENNA GANG PA EN Iveco
dieselmotor samt ett tjugo ar
gammalt besiktningsprotokoll
fran Biskopsuddens Marina dar
det ar ett stort kryss i rutan for
"Varvsbyggd”.

Baten var fran -77 och man
hade bytt motor -83, 6 cylindrar
och 160 hk och séljaren skulle
ha 300.000 kronor. Market Iveco
och artalet 1983 kunde vél inte
stdimma tankte jag.

Mejlen foljdes upp av flera
telefonsamtal. "Vad tycker du?”
"Vad vet du om battypen?”
“Inte ett dugg.” "Har du aldrig
hort talas om den.” "Nej.” "Ja,
men den lar ha byggts i Vaster-
vik.” Bengan var klart entusi-
astisk och pratade pa. "Ja inte
vet jag, sa han, men vi tycker
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om planlosningen for Fido kan
springa fran ena anden till den
andra utan att vi behover lyfta
honom och frugan tycker om
alla varma textilier.” "Okej, da
besiktar vi.”

AGAREN VAR UTAN TVEKAN
en mycket sympatisk och trevlig
person som bjod pa bade kaffe
och bullar medan Bengan satt
med block och penna i hogsta
hugg och forkunnade hogt hur
hans ekonomiska kalkyl sag ut
de narmaste 15 aren.

Det okylda
avgasroret,
staniolpap-

per och
brannmér-
ken i dicks-
balken.

Ett rejalt
sonder-
brént hal i
avgasroret.

Baten skulle namligen maxi-
malt fa kosta 5.000 kronor per
sdsong i rena reparationer ex-
kluderat 6vriga kostnader. Tjo-
hej du, tankte jag. Saljaren sag
latt anstrangd ut och jag kdnde
med honom.

For det var mot bakgrund av
den kalkylen, som jag som be-
siktningsman skulle avgéra om
det héar var ratt bat for Bengan
och hans fru.

Jag vet inte varfor jag atog
mig uppdraget, men det pa-
minde mig om att jag pa kon-p>
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Ena batterigruppen med bara minuskablar, att doma av firgen, blandat med lite tridgardsslang och rérledningar i koppar.

P toret har en text pa vaggen

skriven av den danske filoso-
fen Soren Kierkegaard som ar
mycket tankvard. Texten bor-
jar med:

Om jag vill lyckas med att
hjdlpa en mdnniska mot ett be-
stdmt mal, sa maste jag férst
finna henne ddr hon dr och
borja just ddr. Den som inte
kan det, lurar sig sjdlv ndr hon
tror att hon kan hjdlpa andra.
For att hjdlpa nagon sa bor jag
forsta mer dn vad hon forstar,
men fram fér allt forsta det hon
férstar. Om jag inte gér det, sa
hjdlper det inte om jag kan
mera och vet mera ...

BENGANS FRU hade ritt,
det var textilier 6verallt i ba-
ten fran durken och upp till
rufftaket.

Det var markligt nog inte
manga kvadratcentimeter av

annat material som var synligt
pa kabinsidor, skott, eller bord-
laggning.

JAG VEK UNDAN olika tyg-
stycken runt fonster och bord-
laggning medan jag tuggade pa
bullen och kunde konstatera
att hér fanns bara oljad smutsig
teakplywood. Att baten var ett
rejalt hemmabygge av varsta
sorten anade jag redan da jag
klev ombord och sag det ama-
torlagda teakdacket fran 1977,
dito avbararlisten, pulpiten,
den hemmagjorda vindrutan
m.m.

Vid det har laget forstod jag
att inte heller dgaren var ndgon
praktisk person, men han hade
varit n6jd med baten i 20 ar for-
kunnande han.

"Jag startar motorn, sa far
du hoéra vad tyst den ar”, sa
han stolt. "Nej, nej, vanta lite
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med det, vi tittar i forst.” Nar
saljaren fatt bort ett antal 16sa
heltackningsmattor och under
dessa ytterligare ett antal tunga
gummimattor samt till sist
formplywood och motorluck-
orna, sa yppade sig en grasvart
oljeskitig bedrdvelse i form av
en dieselmotor.

En Iveco-motor ar en modern
90-tals produkt och den ar klart
bla till fargen. Den har maskinen
var grabla och det stod FIAT pa
varmevaxlaren.

VISST FINNS KOPPLINGEN
mellan namnen och vissa delar,
men det har var sent 70-tal. Kan-
ske var den urplockad fran na-
gon distributionsbil som rullat
fardigt och sen "marinkonverte-
rats” och kopplats ihop med ett
VP 270-drev.

Roran av elkablar, kylvatten-
slangar, kopparror, dieselslang-

ar, batterier har och dar och all
annan bréte var fullstandigt to-
tal. Till detta och sarskilt i aktre
delen av maskinrummet samt
nivan nedanfér ventilkapan,
var allting fullstandigt drankt
av olja, sot och skit.

SALJAREN TITTADE lite for-
vanat pa mig och sa: "Ska du ga
ner i maskinrummet sa maste
jag nog be att fa lagga ner en
tidning pa durken sa att du inte
smutsar ner dar inne sen”, och
slangde ner en DN.

Bara att fa ner tidningen till
maskindurken var ett konst-
stycke. "Var ska jag satta ner
fotterna”? tankte jag. "Varfor
har du lindat en massa alumi-
niumfolie har bak pa babords-
sidan runt styrkablar, el-kablar
och vattenslangar?” ”Jo det blir
sa varmt just dar.” "Jaha.”

"Har det alltid varit sa?”
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"Na. Ja. Det har alltid varit jak-
ligt varmt dar, men nu har det
blivit mer pa sista tiden.” "Ja,
men det maste ju bero pa na-
got.” "Ja, ... kanske det.”

Jag hittade felet. "Marin-
konverteraren” hade efter av-
gaslimpan svetsat pa ett icke
vattenkylt avgasror av vanlig
tunnvaggigt platror som nu var
sOnderbrant.

OKEJ, TANKTE JAG. Det ir
lika bra att fa slut pa den har
besiktningen, Bengan ska inte
ha den héar baten.

Jag intog skyddsstallning
och bad séljaren starta motorn.
Med ett fullstandigt 6ronbedd-
vande vral slog de blafargade
eldsldgorna ut genom halet i
roret och eldade med 950° pa
aluminiumfolien, och for dvrigt
aven pa allt annat som fanns i
omgivningen. "Stopp, stopp,
stopp!” Det ringde rejilt i 6ro-
nen och genom svartroken
skymtade jag Bengans forva-
nade min.

Under lager av trasmattor, gummimattor samt motorluckor déljer sig en mix av italiensk diesel och svenskt
gor det sjélv.

FOR MIN DEL blev det stor
lattnad, for taktiken hade gatt
hem. Det har gjorde saken
mycket enklare. ”

Bengan!” "Ja.” "Nu aker vi
hem.” "Ja men, det gar val att
laga.” "Du! Din kalkyl sprack
redan nar jag sag teakdacket.”
"Kom nu.” "Teakdacket, det
som frugan tyckte var sa fint,
och som ar sa bra for Fidos
tassar.” Ater for mina tankar
till Soren Kierkegaard.

Aventyret med "Bengan”
fortsitter i nasta nummer. [

Mycket ror och ledningar av alla de slag, och en DN att sta pa.

Ronald Rybbe

e Auktoriserad Batbesiktning 2R & Marinkontroll 2R.
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