BESIKTNING

De klena propelleraxlarna och stod-
lagerbockarna som aldrig byttes ut..

Alltfor ofta ar det de arliga, artiga, fortroendefulla, kanske lite forsynta och moraliskt korrekta
manniskorna som rakar mest illa ut vid bataffiarer. Jag har mott manga av dem och det kan bli
svart for dem att forsta vad som hant. Jag har till och med hort en mycket hogt uppsatt person

i batbranschen siga om en skurk att ”men han ar ju faktiskt ganska trevlig”. Da motte jag

med motfragan ”brukar du handla av otrevliga manniskor”? Med andra ord, en som forvantas
begripa battre kan ocksa bli lurad. Ska du lura nagon gar det inte att vara otrevlig eller dum. De
attityderna infinner sig forst senare.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

HELT NYLIGEN FALLDES en
sniptillverkare pa vastkusten i
tingsratten pa alla punkter som
den auktoriserade besiktnings-
mannen anmarkt pa. Alla punk-
ter ska vara atgardade, inklusive
falsk CE-méarkning, fére den 1
juni 2009 annars havs kopet.
Att sniptillverkarens huvud-
sakliga produktion egentligen &r

gravstenar framstar som bade
varnande och lite 6desmattat.
Men det finns mycket trevliga
skurkar ocksa pa den privata
sektorn.

Saga och Kenny (fingerade
namn) var spekulanter pa en
Princess 35 fran 1990. I annon-
sen stod det att det var en sju-
sardeles speciell bat. Inte bara
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baten utan dven annonsmateria-
let som saljaren distribuerade
var markligt med inte mindre
an 14 sidor.

I ANNONSEN FANNS inte bara
49 stycken fotografier utan ock-
sa langa texter som syftade till
att overtyga koparen om batens
fortrafflighet. "Denna bat ar inte

jamfoérbar med andra Princess-
35:0r fran-90”, menade siljaren
och det skulle senare visa sig
vara det enda som var sant i
den hér historien.

Annonsmaterialet var sar-
skilt vél inriktat pa avdelningen
motorer som nyligen hade bytts
fran TAMDA41 till TAMD61 vilket i
och for sig ar hdpnadsvéackande
for en invigd.

I sin text gjorde saljaren sig
sjalv till ndgon form av samord-
nande expert da han menade att
han, av sa val "Princess-agare,
fabriken (1as battillverkaren),
drivlinefabrikanter och motor-
tillverkare kom fram till att det
behovs ca 300 hk per motor”,

for att baten ska komma till sin
ratt.

"Darfor hade baten, aven
om det blev dyrt”, sa saljaren,
"utrustats med tva st. Volvo
Penta TAMDG61 fran 1990 pa 306
hk med hydrauliska backslag”.
Gangtimmarna var otroligt nog
blott 1.500 timmar. Pa 19 ar!

TROTS DE KORTA motortim-
marna var motorerna enligt
sdljaren/agaren i alla fall helt
genomgangna och motorbytet
hade utforts av inte nagot min-
dre an en Volvo Penta-auktori-
serad verkstad.

Baten "marschade” numera
latt 24 knop och pa topp lika latt

et
30knop och bransleférbrukning-
en hade numera sjunkit med ca
en 0,5 liter/Nm. Egentligen helt
fantastiskt hur bra allting blev
efter motorbytet. [ alla fall enligt
hans annons.

Det unga paret vars barn
vantade ett syskon sag fram
emot gott om utrymme, mot
soliga sommardagar, en trygg
sjoteknisk tillvaro ombord,
bra bransleekonomi och utan
forvantade stora ekonomiska
Overraskningar i form av motor-
reparationer.

Men for sdkerhets skull kallar
man in en auktoriserad besikt-
ningsman som besiktigar hela
baten utom motorer och driv-

MAR

o
C

linor, emedan hela motorbytet
ju var utfort av Volvo Penta auk-
toriserad servicerepresentant
vilket man sjalvklart ocksa sag
som en garanti for ett fullgott
arbete.

DE KOPER BATEN for 1,3
miljoner kronor, ett relativt hogt
pris for en Princess 35 fran -90.
Men motorbytet var dyrt hade
den trevliga sdljaren féorkunnat.
Med helt genomgangna, fina mo-
torer var det inget hogt pris. Den
har baten kunde ju inte jamforas
med andra Princess-35:0r ...
Nu bérjar helvetet och repa-
rationerna for familjen. Enklast
ar att till viss del hanvisa till fo-

De tva helt genom-
gangna Volvo Penta
TAMDEG1 i ett propp-

fullt maskinrum.

tografierna men det racker inte
for att forsta familjens svara
situation. Vid provkorningen
naddes bara 28 knop, men det
var bara felvisning pa loggen sa
saljaren.

Man byter ocksa ut samtliga
batterier som var skadade p.g.a.
att generatorerna tidigare hade
gatt baklanges!

Vid en motorbelastning
av blott 22 knop upptacks att
styrbords motor overhettar till
100°C. Saljaren menar att det
bara ar termostatfel och den
byts.

Vid hemféarden visar det sig
dock att det hjalpte inte, paret

kor vidare i 17 knop och 85°C P>
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» for att kunna ta sig hem till

Stockholm. Val hemma gors re-
parationer pa styrbords motor
och orsaken ar helt klar enligt
motorfirman.

Mycket bristande underhall
foreligger, ndgon hel genom-
gang av motorerna kan inte ha
utforts. Kanske borde man satta
en nolla till bakom de uppgivna
motortimmarna undrar nagon.

EN KORT TID EFTER detta
vid en fart av 15 knop och motor-
temp 85°C havererar nu babords
motor rejélt och den reparatio-
nen blir mycket kostsam. Séljaren
forhalar och ar overhuvudtaget
inte langre lyhord for nagra som
helst ytterligare férekommande
problem och det blir nddvéandigt
att koppla in en advokat.

I detta lage kommer jag in i
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Har syns tydligt hur,man minskat'ner,diameternipa avgasroren med kviavda och Gverhettade avgaser
som foljd'och dértill'en turbo/som v_ark(_eg k_l(.):nmer upp 'ivary eller kommer att Gverleva. —

bilden. Det blir en latt omfat-
tande undersokning trots att det
bara rér motorer och drivlinor.

SAGA AR BEHJALPLIG med
uppgifter inhdmtade hos Volvo
Pentamen de fastnar snart da bada
motornumren pa ett markligt satt
saknar vissa inledande och viktiga
informativa siffror.

Sammanfattat kan dock kon-
stateras att motorerna inte alls
ar fran 1990 utan fran 1988. Mo-
torerna och backslagen kommer
fran en Storebro 340 arsmodell
-? menar saljaren.

Varfor ar da motorerna fran
1988, det ena backslaget fran
1990 och det andra fran 1991?
Vad man déaremot far fram ar
att motorerna och backslagen
hamtats fran ett fiskebatsvarv
pa Bornholm.
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Betraffande sjalva motor-
montaget har de gamla motor-
baddarna "modifierats” otroligt
amatormassigt med pabultat
platsmide darfor att 61:ornas
motortassar hamnar utanfor
motorbadden.

Propelleraxlarna, propeller-
hylsroren och stédlagerbock-
arna ar inte bytta till en grovre
modell for att anpassas till
61:orna vilket ar enligt direktiv
fran Volvo Penta.

P& propelleraxlarna vid la-
gerbockarna kan man se spar
av rorelse pa hela drivlinan.

VIDARE AR INTE inkom-
mande dimensioner pa kylvat-
tensystemen och heller inte
dess filtersystem for motorerna
ombyggda for storre floden (1as
Overhettning).
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Brénslesidans filtersystem ar
inte utbyggt.

INTE HELLER HAR man bytt
ut avgassystemen pa 3 tum fran
41:ormas 192 hktill ett grovre 4tums-
system som 61:ornas 296 hk kra-
ver. Nagra kombinerade vatten-
samlare och ljuddampare exis-
terar inte alls utan det ar "raka
rér” hela vagen och ut genom
akterspegeln.

Avgassystemens tvarsnittsarea
har darmed minskat fran 4-tums-
rorets 78 kvadratcentimeter till
3-tumsrorets 44 kvadratcentime-
ter, saledes en minskning fran 100
procent till 58 procent. Resultatet
kan bara bli valdsam 6verhettning.
Dartill kvavs och 6verhettas turbo-
agregatent som branns sonder
med tiden.

Vidare blir darmed &aven

laddluften som levereras till for-
branningsrummen Overdrivet
het och motorerna far mycket
illa av detta.

Till detta ska namnas att pa
styrbords motor har amatorer-
na sagat sonder och svetsat om
laddluftkylarens ytterholje som
dérmed stor luftens flode inne
i laddluftkylaren med samre
kyl- och motoreffekt som f6ljd.
Skalet till atgarden var att mo-

Ronald Rybbe

torn ska fa plats under en dacks-
balk. Man tar sig fér pannan. Det
hela kan bara sluta pa ett satt
- katastrof.

HELA MOTORMONTAGET
ar ett sanslost skitbygge utan
dess like och servicesamarbetet
med Volvo Penta ar naturligtvis
avbrutet. En samling fullkomligt
okunniga, skrupell6sa, eller var-
for inte badadera, personer har
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En bilkylarslang av simplaste sort har anvénts som transport av externt
havsvatten vilket foranlett sonderrostad stalspiral.

Styrbord motors
sondersagade
laddluftkylare och
décksbalken.

Ett alldeles for klent
kylvattenintag for
dessa stora motorer
och bredvid syns
filterinsatsen.

skapat ett ekonomiskt helvete
for denna barnfamilj som drom-
de om en fin bat.

Istallet &r de sammanlagda

rande vad det kostar att fylla
halv tank i baten.
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kostnaderna i nuldaget uppe i
langt 6ver 200.000 kronor och
det aterstar ytterligare flera
hundra tusen innan de hér blir
en bat vard dess uppgift.
Forsok till forlikning har
gjorts men motparten erbjuder
bara en summa ungefar motsva-

¢ Auktoriserad Batbesiktning 2R & Marinkontroll 2R.

e Signaturen 2R star for Ronald Rybbe. Civil / marin utbildning.
¢ \/pl. sjoofficer. Maskinists motortorpedbatar.

¢ Maskiningenjor inriktning férbranningsmotorer.
e Fartygsbefal klass 8 och maskinbefal klass 8 Chalmers.
¢ Handhavande av snabba fartyg éver 35 knop MCA.

e www.batbesiktning.se www.marinkontroll.se

rattegang for koparna och sél-
jaren och framfoérallt kanske
for hans jurist, men denne ser
enligt uppgift inte alls besvarad
ut, av nagon anledning.

Det kdnns som om de kastade
en nave femtioOringar efter oss
som Saga uttryckte saken. [
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