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Ronald Rybbe

| * Auktoriserad Batbesiktning 2R &

Marinkontroll 2R.

e Signaturen 2R star fér Ronald
Rybbe. Civil / Marin utbildning.

¢ Varnpliktig sjoofficer. Maskinist
grad motortorpedbatar.

® Maskiningenjér inriktning
férbranningsmotorer.

e Fartygsbefal klass 8 och
Maskinbefél klass 8 Chalmers.

¢ Handhavande av snabba fartyg
over 35 knop MCA.

* www.batbesiktning.se
www.marinkontroll.se

-Kan du fixa upptagningen pa
nagot sitt. Ar alltid foljdfragan.

Svaret dr att jag varken har kran-
bil eller uppstallningsplats.

-Uppstillningsplats? Det tar vil
bara ndgon timme eller s& och sen
kan du ju fortsitta med resten av
besiktningen med béten i sjon”.

En del uppdragsgivare ar bdde
kreativa och hjidlpsamma niar det
giller idéer. Men saken ér den att
vitsen med att ta upp béten pé land
dr inte bara att besiktiga rorliga kom-
ponenter under vattnet utan ocksa
att mita fuktighetshalten i skrovets
undervattensdel vilket dr ett oerhort
viktigt delmoment i besiktningen.
Men for att kunna gora det maste
béten std pa land och torka

For de minnesgoda och trogna
ldsarna beskrev vi i nummer 4-10
foljderna och de verkande krafterna
i glasfiberlaminatet vid grundstot-
ning i omrédet runt kolen och ocksa
hur man kan uppticka svajkolar pa
segelbatar.

Vitsen med att ta upp baten pé
land och mita fuktigheten efter det
att den har torkat ndgot eller flera
dygn far sin forklaring dd man dnda
trots detta hittar fuktiga partier i
bottnen. Orsaken till att man hittar
partiell eller fullstindigt heltack-
ande bottenomraden som r fuktiga
ar flera. Forst av allt de jag tog upp 1
nummer 4 i ar, men inte alls bara pa
segelbatar. P4 motorbétarna brukar
det vara ett fuktigt omrade dir forsta
smillen tog i berget och sen ett om-
rdde langre akterut dér skrovet brak-
ar ner pa grynnan for andra géngen.

-Jo visst har biten varit pa
grund. Erkidnner siljaren.

-Men det var 1998 och man bytte
bada dreven och allt blev fixat och sen
dess har det inte varit nagra problem.

Men det &r inte hela sanningen
for vid grundsmillen skadades
bottnen sa kraftigt att laminatet
delaminerat och omgdende bérjar
det rinna in vatten i laminatet.

-Nej, nej! Hon tog inte ens in
vatten. Hédvdar siljaren som inte
horde att jag sa ”in i laminatet”.

-Men man har ju plastat igen
skadorna. Hivdar siljaren.

Det stimmer nog, men man har
inte slipat bort allt skadat laminat.

Utan bara plastat pa ndgra f& lager P>
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med glasfibermattor och darfor
ar fukten kvar. Dérfor dr omradet
fortfarande kraftigt forsvagat och
dessutom finns det vatten i lami-
natet som pa sikt skapar osmos, lis
boldpest, i omradet vilket forsvagar
laminatet dnnu mer.

Vid tva ftillfdllen under forra
sidsongen hittade jag fukt i den ena
bottenhalvan pa tva stora Nimbus-
bétar fran tidigt 90-tal. Kanske hade
de inte ens utsatts for ndgra kraftiga
grundskador utan bara ldtta skrapsar
men som i deras fall skrapat hal i ytter-
laminatet med forodande resultat.
Orden ytterlaminatet och forodande
kraver en forklaring. Nimbusbatarna
fran den hir tiden och dven senare
arsmodeller har alla sandwichlaminat
aven ibottenhalvorna. Med andra ord
har det runnit in vatten i hela sand-
wichlaminatet fran foren till akter-
spegeln pd den ena bottenhalvan. Det
har dven forekommit vid besiktningar
att jag funnit danska segelbdtar med
i det ndrmaste heltickande sand-
wichskrov som ligger djupt i vattnet
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med staven darfor att man slagit hal
i ytterlaminatet vid strandkdnning.
Vatten har dérfor trangt in i sand-
wichlaminatet i stiven men stannat
vid huvudskottet dédr laminatet dr
homogent. Dirfor ligger de tungt pa
stiven. Aven blota akterspeglar pd
drevbatar ar mycket vanligt.

Andra skal till fukt i bottnarna
ar att man aldrig malat pd nagot
vattenskyddande lager ndrmast
gelcoatytan, tyviarr mycket vanligt.

Eller att det ligger 5 till 10 lager
med gammal giftfirg som haller
kvar fukten Gver vintern ar efter ar.
Det hir leder garanterat till osmos,
boldpest, med tiden.

Ytterligare ett skal till fukt i
bottnen dr att man gjort fel vid
appliceringen av den mycket dyra
vattenskyddande epoxifirgen. Orsak-
en dr att man slipat ner bottnen till
gelcoatnivan pé vdren och for 6vrigt
kanske ocksa mélat pa for fa lager. Med
andra ord, man har maélat in fukten.
Vid en korrekt applicering slipar man
bort giftfirgen ner till gelcoatnivan

e —— Y

TR A

§oa e

T 14 TR TR VR A T

AT

Partiell fukt
som ett
resultat av
obefintligt
skydd mot
vatten-
intrdngning
under manga
ar.

Den hér béten
har sttt pa land
i 5 armen dr
&nda rejélt blot.

En otét skrovgenomféring
har lackt in vatten i
sandwichlaminatet.

Otéta drevskdldar som
ldcker in vatten i tré-
forstérkningen langt
upp over vattenlinjen.

Béten &r en 35 4r gammalt USA-
bygge med férmodad béldpest
under alla lager giftfarg:

P4 denna bild ser man vad som déljer sig under alla lager av férg,
némligen ca. 2000 blésor per kvadratmeter, och som tédcker hela

batens botten.

pé hosten och later béten torka over
vintern girna pa ett blasigt stille och
efter det mélar man pd minst 6 lager
16sningsmedelsfri epoxifirg. Om man
viljer l6sningsmedelsbaserad epoxi-
firg s kravs det 10 till 12 lager.

Ni kan kanske forestilla er vissa
séljares ilska over besiktningsmannen
och hans fuktmatare vid sadana har
tillfallen. Visst 4r det bade obegripligt
och ofortjint personligt riktat. Men
tyvérr forekommande, sérskilt vid all-
varliga eller kostsamma fel. Det har
till och med hént att siljaren ilsknat
till sa gravt 6ver en forlorad affér att
man forsoker misskreditera besikt-
ningsmannen samt ifrdgasitta dennes
kompetens infor olika instanser som
Sjofartsverket, Handelskammaren,
Kryssarklubben olika tjattsidor med
mera. Vilket kan vara lite pafrestande.
Men denna negativa instéllning géller
inte alls uppdragsgivaren som istillet
tackar sin lyckliga stjarna for att han
var klok nog att lata besiktiga batens
botten paland. Men forst efter det att
den fatt torka nigot dygn ........ [J
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