Fuskreparation for 58.750 kronor

Allt oftare far jag uppdrag
fran privatpersoner,
forsakringsbolag, advokater
och kommersiella utévare
som oOnskar en teknisk
utredning. Oftast handlar det
om missndje med en utford
service eller reparation.
Ibland handlar det om rent
slarv men ocksé okunskap,
och sa har vi forstas de
forslagna och rent ut sagt
bedrégliga firmorna.

Av Ronald Rybbe (text & foto)

Ett ganska typiskt exempel pa
det sistnaimnda fick jag for en tid
sedan av ett forsiakringsbolag och
de avslutade brevet pd detta sitt:
” Det hela tycker vi dr lite underligt
varfor vi vill ha en opartisk besikt-
ning av motorn for att utreda vad
som hint.” Motorn i det hir fallet
var en Mercruiser V8, installerad i
en Sea Ray 240 arsmodell -95.

Mitt uppdrag var som sagt
att finna svar pa vad som orsakat
foreliggande motorskador. Detta
innebar intervju och besok pa olika
verksamheter med berorda personer
samt besiktning av ett tomt maskin-
rum och drevet pa ett stille samt en
nerplockad motor pa dnnu en plats.

Sakfakta i drendet var foljande:
Agaren hade startproblem under si-
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songen 2008. Baten kordes da till ett
foretag som vi kan kalla ”Marinmo-
torservice UPA” for reparation. Dir
konstaterade man att motorn inte
gick runt och att skilet till detta var
vatten i alla cylindrar. Sjilv kunde jag
konstatera flera mycket hogt place-
rade gamla vattennivimarken inne
i maskinrummet men &garen hade
ingen kdnnedom om detta.

”Marinmotorservice UPA”
fann orsaken vara inslag av vatten
vid végbildning eller hastigt stopp
med en aktervdg som foljd. Men om
detta hant visste heller inte batdgaren.
I "Marinmotorservice UPA”:s offert
till forsikringsbolaget star foljande,
citat: "Det som behover goras ér att
renovera hela motorn (samtliga la-
ger, kolvar, kolvringar, packningar, p>

En spricka
i avgas-
limpan plus
packnings-
lackage
avsléjade
mera fusk.

Overférslitna
och ovala
cylinder-
lopp.

Ett rejélt séndermekad
V8-motor till priset av
58 750 kronor.

De "nya” e
kolvaf\r/1a. De upp och nedvénda

— . L, i kolvringarna.
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Vevstake med blénering
och rotationsskador
efter skuren snurrande
lagerbana.

P honing av cylindrar samt renovering

av cylindertopparna), montera i mo-
torn samt provkorning. Pris for detta:
58.750 kronor inklusive moms”. Man
gor en relativt omfattande reparation
som forsikringsbolaget betalar.

Efter reparationen under si-
songen 2009 klagar dgaren ett antal
ganger pd att “motorn gar trogt”.
Man, lis "Marinmotorservice UPA’,
far for sig att det dr kardanknuten
till drevet som orsakar detta dér-
for att dgaren kor med for mycket
utstilld rigg ... Agaren far instruk-
tioner och kor vidare. Detta resulte-
rar inom kort i att motorn slamrar
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véldsamt och béaten kors tillbaka till
”Marinmotorservice UPA” och nu
borjar rena spektaklet.

Rorelsen saknar fosrmodligen
reklamationsbudget s& man "konsta-
terar” att motorn slamrar hart och
menar att den gatt varm och 6verhet-
tad och att det sitter plastbitar i inta-
get for kylvatten. Vid demontering av
delar pa kylvattensidan finner man
mer plastbitar i kylvattenslangen pa
vig till- och dven inne i vattenpum-
pen. Dir finner man ocksa en skadad
impeller. Som tur &r finner foretaget
goda skal att filma undersokningen.
Man filmar fran upptagning ur vatt-

Den krokiga vevaxeln med
férstérda lagerbanor.

¥ —

net till ovan nimnda demontering.

Undertecknad har sett filmen, men
den r inte alls overtygande kan jag

intyga.

Agaren som vid det hir laget
tappat fortroendet for "Marinmo-
torservice UPA”, flyttar baten till en
serios servicemarina. Dir lyfter man
ur motorn for inspektion. Chefen
och dgaren till servicemarinan ring-
er till forsakringsbolaget efter att
han har tagit isir motorn och tycker
att det dr nagot som verkar konstigt.
Han menar att det inte finns nagra
tecken pd att motorn har gatt varm.
Han foreslér forsikringsbolaget att

Ett fullstdndigt ner-
kort vevstakslager. g

han far skicka motorn vidare till
ett superproffs pad V8-motorer for
fullstindig demontering och un-
dersokning. Foretradesvis arbetar
man dar bara med supertrimmade
V8-motorer inom bil, marin och ra-
cing och de kan sin sak med besked.

V8-proffset kan konstatera
att motorn inte alls gatt varm och
6verhettad som en f6ljd av strypt
kylvattenflode. Inga delar i motorn
visar pd sddana effekter. Daremot
konstaterar han omgédende att mo-
torn havererat pd grund av ldgt olje-
tryck. Han konstaterar ocksd att vid
renoveringen av motorn dret innan

Plastbiten som ”hittades” i inloppshélen pa riggen.

har ett antal felaktiga monterings-
forfaranden utforts, som bidragit
till haveriet. Ddribland var flera
lager felmonterade och kolvringar
felvinda. Vidare har motorn utsatts
for hart vattenslag i fjirde cylindern
som orsakat grava skador pa fyrans
vevstakslager, varpd oljetrycket sjun-
kit sa lagt att lagerskador uppstatt
pé samtliga vevstakslager samt dven
skadat ramlager och krokt vevaxeln.

Enligt offerten fran “Marin-
motorservice UPA” till forsakrings-
bolaget skulle kolvarna bytas, men
det gjordes aldrig utan firman bytte
bara kolvringar, mitte och honade

cylinderloppen. Dock visade det sig
efter haveriet att cylinderloppen
béde var koniska och dartill kraftigt
over toleransgrinsen. Kolvarna ar
sdledes troligen standardkolvar som
ocksd visar upp tvirgdende morka
linjer efter vattenkontakt, mojligen
frdn tva olika tillfillen. Vidare var
samtliga kolvringar monterade upp
och ner trots mirkningen TOP.

Inga vanligtvis forekommande
mirken pé grund av overhettning
forekommer heller pé topplock och
kolvar. Pé avgaslimpan syns tydligt
ett otdtt packningsplan dir tvd vi-
gar mellan vatten och avgaser fo-

P& var sida av drevet finns 8 st hal till vattenintaget med

en diameter av 5 mm.

religger. P& den andra avgaslimpan

syns en spricka intill vattenkanalen.
Vidare foreligger rester av en torkad
vattenp6l utanfor fyrans avgasport.
Avgaslimporna provtrycktes inte av
”Marinmotorservice UPA’, trots att
detta var helt avgorande f6r mo-
torns fortsatta funktion.

Samtliga ramlageréverfall,
utom det femte avvikande fallet, var
felmonterade och inte pa den plats
som dessa var mirkta for. Vevax-
eln mittes av "Marinmotorservice
UPA” och var enligt uppgift vid det
tillfdllet helt ok, men nir vi mitte
den, sa slog den nu 3 hundradels

En bit
impeller-
vinge
som
"hittades”
i vatten-
pumpen?
Dér

' brukar
de inte
Lk bli kvar.

tum vilket dr lika med 0,762 mm
och langt 6ver godkint matt.

Vad lar vi oss av det hir? Ja det
hir ér inte det enda foretaget Utan
Personligt Ansvar. Jag tycker att man
mycket noga ska forvisa sig om hur
ldnge ett foretag varit verksamt pa
marknaden innan man anlitar det.
Men inte bara det, ett gammalt foretag
med bra goodwill, kan ha fatt nya dgare
och ny personal. Lita inte bara till vad
en person siger om ett foretag, oavsett
om det dr positivt eller negativt, utan
lita istallet till vad flera siger. Ett annat
sitt att kolla ett foretag dr internet och
svarta listan. 0
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