Alltfor ofta far jag uppdrag som en foljd av att siljaren,
aterforsiljaren eller generalagenten for en fritidshat eller en
produkt till fritidsbatar inte lever upp till konsumentkoplagen.
Nar ansvarskdnnande, produktkunnigt och dartill marknads-
massigt professionellt folk tar tag i problemet leder det alltid
till en battre relation dn den som var. Om det daremot ar tvart
om betraffande ovan namnda kriterier leder det istillet alltid
till en mycket infekterad situation som gor att det kan ga illa
for konsumenten trots att denne har ritt i sak.

AV Ronald Rybbe (text & foto)

I de fall dar det ar fragan om
bristfallig vara eller bristfalligt/
undermaligt utférande ar detta
numera i stadigt 6kande. Det
beror pa att det under en langre

tid varit hogkonjunktur som lett
till att personer med bristande
kunskaper, eller mojligen med
nagon man av kunskap, fatt uto-
kade mojligheter att etablera sig

14

Bat
MARKNADEN

i en bransch som de annars inte
skulle ha den minsta chans att
konkurrera i. De har personerna
har inte sillan en framgangsrik
bakgrund inom en helt annan
bransch och nu siktar man pa
fritidsbatsmarknaden.

Tro mig nar jag sager att de
har forflutet fran sa olika bran-
scher s som data, aktier, grav-
stenar, telefoner och telefonvax-
lar, kontorsvaror, férpackning,
bilar, reklam, charkuteri medme-
ra. Men aven en del etablerade
foretag i branschen penetreras

‘s Noterafatt batenligger-
absolut rakt ' med masten®
i“exakt vertikalt trots’att

det star'tva'personer' med
en'sammanlagd vikt av-161
kg'pa relingskanten, 1,55
‘meter'fran centrumlinjen

och avsldjas vid lagkonjunktur.
Produkterna man konkurrerar
med har givetvis ett lockande
pris och kvaliteten varierar fran
medioker till graden usel.

1 VISSA FALL kan man klara
en medioker kvalitetsniva ge-
nom hoga produktionsvolymer.
[stéllet kan det brista stort inom
andra delar av konstruktionen,
darfor att man inom produktio-
nen helt saknar kunskaper om
de mest elementara faktorerna
inom gebitet.

Slagsidan pa denna
bild bevisar mer an vl
att med samma vikt pa
styrbords sida forelig-
ger ett faktiskt krang-
ningsmoment pa 255
kilopondmeter.

For nagra ar sedan fick jag
uppdraget av en familj att fast-
stélla att deras nya segelbat, en
Bavaria 30, hade kontinuerlig
slagsida. De hade haft ett otal
samtal och nagra moten med
generalagenten och vid det har
laget var relationen dem emel-
lan starkt infekterad.

Jag kunde konstatera att
dieseltanken pa 80 liter, hela
toalettmodulen inklusive toa-
lettstol och septiktank samt
till detta batterierna, var mon-
terade pa styrbords sida av

baten. Motbalanserande faktor
utgjordes endast av en 80-liters
vattentank pa babords sida. Till
detta kommer att stuvutrymmet
i sittbrunnen ocksa befinner sig
pa styrbords sida. Nar det fylls
blir det rejal slagsida.

FAMILJEN HADE RATT, ba-
ten var helt tomd pa utrustning
och det var bara att anvanda
ogonen, dar 1ag hon med slag-
sida at styrbord. Jag provbe-
lastades baten pa babords re-
lingskant med 161 kg, exakt 1,55

MARI

m fran batens centrumlinje. Da
lag hon rakt. Detta motsvarar ett
krangande moment pa 250 kpm
(kilopondmeter) och tank pa en
gungbrada).

Generalagenten menade
att det bara var att flytta ett
forbrukningsbatteri pa 50 kg
fran styrbords salongsstuv till
babords dito. Med andra ord
minska med 50 kg pa styrbords
sida och oka med 50 kg pa ba-
bords sida vilket gor skillnaden
100 kg.

Da avstandet bara ar 0,72 m

Det ér skillnad pa teknik och juridik

fran centrumlinjen till stuvarna
skulle det krangande momentet
behova uppga till 350 kgpm for
att fa till stand det moment som
kravdes for att baten skulle ligga
utan slagsida. Om batteriet vagt
175 kg hade det fungerat.

GENERALAGENTEN Bavaria
AB reagerade mycket negativt
pa rapporten. Utover andra
personligt nedlatande omdo-
men om min person som inte
hoér hemma i en teknisk dialog,

sa de i sitt svar betraffande min P>
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BESIKTNING

En av kolvarna i de tva V8-

Har syns tydligt den sonder- motorerna. Notera kurvan pa
brénda topplockspackningen den 6vre bultens skalle till
mellan 7:an och 5:ans cylinder. lageroverfallet.

» rapport att "Hans sammanfatt-

ning ar for oss som foér andra
batkunniga, som tagit del av
hans protokoll, hapnadsvack-
ande”. Hade det inte varit battre
att kolla lite hur en gungbrada
fungerar istallet for att spy galla
over budbararen?

Familjens advokat som kan-
ske inte var sa sugen pa att argu-
mentera i matematiska termer i
tingsratten, trots en fullstandig
sjalvklarhet i sak, foreslog famil-
jen att vanda sig till Allmdnna
Reklamationsnamnden till att
boérja med.

ARN som man forvantar sig
rimligen forstar basal matema-
tik gick 4nda pa generalagentens
linje och rekommenderade den-
ne att de skulle flytta batteriet
pa 50 kg. Batteriet flyttades, ad-
vokater kostar pengar, och utan
att ha uppnatt tillfredsstallande
resultat salde familjen baten.
Rida.

Ett annat fall var Johan som
kopte tva stycken Chevy 3507,
(5,71, V8 motorer, s.k. longblock).
Motorerna var borrade och stro-
kade till 6,2 liter samt forsedda
med hogkompkolvar, titanventi-
ler och specialkamaxlar.

Effekten var utlovad till ca
350 hk och Johan betalade
89.000 kronor till ett foretag, i
tingsratten kallat A4 On Line
AB. Pa Johans faktura star det
dock tva stycken andra foretags-
namn, Usa On Line AB. Pa raden
under /A4 On Line AB och pa
foretagets broschyrer A4/USA
On Line AB.

Agaren har enligt uppgift
ocksa bytt namn och heter
Tongi Ersson.

I MIN RAPPORT fran den 25 no-
vember 2006 som inneholl mer
1.200 ord, d.v.s. mer text &n i den
har artikeln, kan man bl.a. lasa:
"Avgasventilen pa 7:ans cy-
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linder sonderbrand. Hela topp-
lockspackningen pa babords
cylinderbank var bréand och
bortblast mellan 7:ans och 5:ans
cylinder samt brand mot aktre
kylkanalen. Brand och svalld
ut i forbranningsrummet med
gloédtandning som f6ljd mellan
5:ans och 3:ans cylinder samt
brand mellan 3:ans och 1l:ans
cylinder”.

Motorerna lamnade inte alls
utlovad effekt och den ena ha-
vererade efter 23 timmar. Skélet
var att topplocksbultarna varit
dragna med for lagt moment.
Vid besiktningen kunde konsta-
teras att inte bara haverisidans
cylinderbank var dragen med
for lagt moment utan ocksa pa
styrbordssidan pa motorn.

Aven styrbords motor, som
annu inte hade havererat, var
topplocksbultar dragna med
for lagt moment. Inte mindre
an 7 bultar av 19 st/cylinder-

bank var dragna med for lagt
moment.

NAGRA MANADER EFTER
rapporten, nar varvet skruvade
av oljetragen, upptackte meka-
nikern ett annat fullstandigt ma-
kalost graverande fel pa dessa
motorer. Alla atta vevstakarna
och bultarna till lageroverfallen
pa bada motorerna var sonder-
slipade.

Nar man okar slaglangden
genom att montera en vevaxel
med storre diameter pa vevpar-
tiet kommer vevstakarna i 6vre
laget att haka i blocket i cylin-
derns nederkant.

Det har ar inget stort pro-
blem. Man maskinfraser bara
bort en liten bit av motorblock-
ets nedersta del dar cylindern
slutar s& gar vevstakarna fria.
Men pa dessa motorer hade
nagon fullstandig galenpanna,
alternativt en person i total

Har syns det tydligare hur man slipat bort
stora delar av bultskallen och
material fran vevstaken. Tala om brottanvis-
ning och obalans.

avsaknad av affarsmoral, eller
behaftad med bada kriterierna,
slipat av en stor bit pa varje vev-
stake. Dessutom slipat av halva
bultskallen till lageroverfallet.

IBLAND TROR MAN INTE
det ar sant det man ser. Mer
behover egentligen inte sagas
for bilderna ar ett talande be-
vis. Men tank den stunden nar
motorerna varit inkérda. Johan
ger full gas och de varvar ut for
fullt ... Efter smallen hade mo-
torblocken antagligen sett ut

Ronald Rybbe

sidan. Tala om obalans.

som gigantiska schweizerostar
alternativt piggsvin.

Precis som i det foregaende
exemplet uppstod en infekte-
rad dialog som resulterade i
en stdmning av A4 On Line AB.
Tongi Ersson menade att det var
inte fragan om garantifel. Besikt-
ningsmannen var inkompetent
och Tongi vande sig till bade Bat-
besiktningsmannens Riksforen-
ing och till Stockholms Handels-
kammare med sina klagomal.

Hur gick det da i Attunda
Tingsratt? Min uppfattning om

MAR

Bilden visar samma vevstake fast pa den andra
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orsaken till haveriet var exakt
densamma som tva andra ex-
pertvittnen havdade. Tingsrat-
ten godtog detta, men det ar
skillnad pa teknik och juridik.
Tingsrattens dom pa 19 sidor
ar lang, men sammanfattas:
” Kédromalet ogillas.”

SKALET AR, menar Tingsrat-
ten, att Johan inte har ratt att
héava kopet enligt 27-29 § Kon-
sumentkdplagen emedan A4
On Line inte gavs mojlighet att
undersdka motorerna pa annan

¢ Auktoriserad Batbesiktning 2R & Marinkontroll 2R.

e Signaturen 2R star for Ronald Rybbe. Civil / marin utbildning.
¢ \/pl. sjoofficer. Maskinists motortorpedbatar.

¢ Maskiningenjor inriktning férbranningsmotorer.
e Fartygsbefél klass 8 och maskinbefal klass 8 Chalmers.
¢ Handhavande av snabba fartyg éver 35 knop MCA.

e www.batbesiktning.se www.marinkontroll.se

Bilden visar en av de andra atta vevstakarna.
Har syns tydlig att det ér slipat fér hand, vin-
kelslip, bankslipmaskin eller nagot liknande.
Notera att kurvan ér annorlunda och djupare.
Knappt hilften av bultskallen aterstar.

plats. De hér ar lite svarbegrip-
ligt for en icke invigd i juridik.
Tongi Ersson gavs full tillgang
till motorerna pa varvet och
var ocksa dar men inspekterade
dem inte sarskilt ingaende. Var-
vet var det anrika Marinan Ost-
erskar AB med gedigen kunskap
av inte bara V8-motorer. Johan
gav varvet i uppdrag att lyfta ur
och undersoka motorerna.
Varfor skulle de flyttas till na-
got annat stélle nar A4 On Line
gang pa gang havdade att det
inte var en garantiskada? [
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