Pa en del motorer kan det vara nira
haveri pa grund av bade en vatten-
lacka i avgaskanalen eller kanske
ett brustet smorjoljerdr, som i sin
tur skapar en kraftig aderlatning av
skepparens planbok. Men &ven
utbrinda avgasror, torkade kylvat-
tenslangarna eller elkablar till start-
motor som bokstavligen hinger pa
sista traden, utgor utan tvivel stora
obehag nir det gar sonder. Kanske
intriffar haveriet dessutom nir det
ar som allra simsta forhallanden
och som leder till rent livsfarliga
situationer.

Vordnaden for vara gamla
motorer bor vara stor, manga av
dem har kanske fatt mindre
omvardnad 4n vad de borde ha fitt.
Anda gir de hyfsat bra trots kanske
mer @n 25 sdsonger i tjdnst, men det
dr inte for sent. Efter att ha inspek-
terat slitaget noga kanske det 4r just
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detta som skapar fortsatt psykolo-
gisk ndring at renoveringsplanerna
och att man dirfor inte heller snalar
med slantarna. De hdr motorerna
kan ga i manga sdsonger fortsitt-
ningsvis, sa darfor kan det vara
lampligt att gora upp en lang
inkOpslista.

Reservdelar

Det reservdelar som behovs varie-
rar frdn motor till motor, men ett
nytt cylinderhuvud dr huvudsaken
och ett sadant #r relativt sett billigt
med tanke pa att det ingéar ventiler
och fjéddrar. Alla 6vriga nodvandiga
reservdelar som bor bytas ut samt
packningar kan vara foljande.
Komplett insprutare behdvs bara
om sprutbilden inte gar att justera,
ddremot bor man byta bade yttre
och inre forkammare.

Spridarrér mellan insprutnings-

diiaren

pump och insprutare byts om det dr
rostigt. Smorjoljerdr till vipparms-
bryggan lika sd. Nalventil med
regulatordel byts utan diskussion.
Impellern till kylvattenpumpen &r
en sjdlvklarhet. Kyltermostaten
(+42°C for sjovattenkylda motorer)
dr billig. Zinkanod for cylinderkyl-
ningen en sjélvklarhet.
Drineringskran for kylvattnet
byts om det inte gér att rensa upp
den gamla. Brinsleslangar och
brinslefilter och ett antal meter kyl-
vattenslangar #r ocksd delar som
det dr naturligt att byta liksom driv-
remmar till generator, vattenpump
och eventuell kylkompressor.
Montera alltid rostfria dubbla
klammer vidnda mot varandra pa
alla slangar om dessa far plats.
Avgasroret mellan avgaskroken
och kylvattenkroken ir inte alltid
rostigt, men ddremot  billig.

| detta sista avsnitt gar vi igenom
andra haveriorsaker, vilka reservdelar
som behovs och vad dessa kostar,

montering, samt hur motorn uppférde
sig fyra ar efter renoveringen.

TEXT och FOTO Ronald Rybbe

Sa har gar det nar det kommer in
vatten i cylinder, det blir totalhaveri.

Kylvattenkroken for avgaserna om
denna inte 4r i bronsutforande samt
packningsklister och motorfirg.

Kostnad eller investering
De ovan uppriknade delarna &r
som regel allt vad som behovs om
man klarar sig fran kolv och foder-
byte.

Batliv har fatt hjdlp med kost-
nadsberidkning for reservdelar av
Lennart Akerberg pi AB Sjobergs
Marin & Motor, som har riknat pa
tva olika alternativ som brukar
forekomma. Till detta maste nim-
nas att beroende pa vilken modell,
atta- eller tolv histkrafter, samt i
vilket utférande YSE, YSB, YSM
sa dr det omajligt att specificera
priserna.

— Man kan inte séga att en repa-
ration till exempel ett topplocks-
byte kostar X antal pengar. Alla



Inre forkammaren ar sonderbrand p.g.a. overbelastning, som en foljd
av for stor stigning pa propeller, langa perioder pa fullgas, m m.
Metallen har smalt bort, ett stort hal istallet for tre sma.

motorer har haft olika forutsitt-
ningar, jag menar hur motorn har
blivit behandlad under sin tid med
tanke pa kortid, effektuttag, ser-
vice och omvérdnad. Det dr forst
ndr motorn blivit isdrtagen och
kontrollerad som man kan fa en
uppfattning om kostnaden, siger
Lennart Akerberg.

Alternativ 1.

Topplock, packningssats, undre
forkammare: 7 000-9 000 kr. Till-
kommande servicedelar som
impeller, filter anoder, olja, rem-
mar ca: 1 500 kr samt diverse
material 1 000 kr.

Alternativ 2.

Topplock, packningssats, forkam-
mare undre, avgassammlare,
avgaskrok ovre komplett,
cylinderfoder, kolv med kolvring-
ar samt vevstakslager: 12 000—
16 000 kr. Tillkommande service-
delar som impeller, filter, anoder,
olja, remmar, mm: 1 500 kr samt
diverse material 1 000 kr.

For detta far man en motor
som ganska sikert tuffar och gar i
minst tio ar till, formodligen i 15
ar till. Att investera i en sotvatten-
kylning 4r bra, men bara om den
underhalls pa ritt sitt. Tilliggs-
kostnaden #r under 7 000 kr och
vinsten &r garanterat en dieselmo-
tor som helt slutat att rosta invin-
digt och med serist underhall
dven i Ovrigt kanske gar i 20 ar
till.

Monteringen

Innan alla delarna monteras pa
plats igen dr det viktigt att man
har en riktigt rejél storstddning i
maskinrummet samt att man pa
alla de ytor som utgor kontaktytor
eller packningsplan, renskrapar
noga och torkar torrt med en lite
starkare fettlosande vitska. Aven
kolvtoppen gors ren.

Still kolven i ovre dodlige,
skrapa med ett slott stimjérn eller
liknande, fortsitt med fint sand-
papper, avsluta med att skolja bort
16st sot med thinner fran en spray-
flaska eller liknande.

Vrid runt motorn tills kolven &r
i nedre dodldget och gor noga rent
i cylinderloppet med rena lakan-
strasor och avsluta med en tunn
smorjoljefilm i cylinderloppet.

Ta fram de skrivna noteringarna
sa blir det enklare att skruva ihop
motorn. Den enda logiska skillna-
den dr att det gors i omvénd ord-
ning.

Att efter den inledande ren-
goringen i monteringsfasen
plocka ihop alla “tunga” delar &r
en ren frojd. Upplevelsen stérks
av att de dr alternativt nya, eller
frascha och rengjorda och det
kédnns helt enkelt tekniskt korrekt
att ldgga topplockspackningen péa
plats.

Bra kansla

Att skjuta pa topplocket, montera
stotstdngerna och vipparmsbryg-
gan och sen skruva pa topplocks-
muttrarna pa cylinderns pinnskru-
var kinns ritt. Sérskilt bra kédnns
det nédr man vet att det dr rent och
fint och att alla géngor och kon-
taktytor dr rena. Nidr sen muttrar-
na skall dras med sitt ritta
moment, hur mycket anger ser-
vicerepresentanten, sa blir kinslan
av nyrenovering stark. Till sist
justeras ventilerna med hjilp av
bladmattet.

Den litt lyriska stimningen
kan ocksa leda till att man av bara
farten fixar till elledningar och
slangdragning for vatten och die-
sel pa ett bittre sitt dn det kanske
var tidigare. Om man dirtill an-
vinder mycket buntband och
klammer pa ett sadant sitt sd att
det ser riktigt professionellt ut sa
blir det samtidigt ocksa siikert och
funktionellt.

Att motorn och dess dgare i
nésta stund kanske inte &r sd sir-
skilt sata vinner nir motorn vig-
rar att starta, dr nog en faktor som
man far rikna med. Det kan bero
pé nagot sa fundamentalt som luft
i brinslesystemet eller att regula-
torarmen till insprutningspumpen
inte &r justerad pa riitt siitt, och att
nalventilen ddrmed inte stinger
helt.

Nir detta sen blir riktigt luftat
och justerat, si hoppar motorn i
gang som den sjilvklaraste sak i
virlden. Sadana dr de, de gamla
Yanmarmotorerna i YS-serien.
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H ur mycket vikt ldgger du vid
sdkerheten ndr du dr i fard med
att skaffa dig en bat?

Alla Terhi-batar dr CE-certifierade och har
dessutom Sjofartsstyrelsens typgodkdnnande.

De uppfyller ocksa US Coast Guards séiker- | T: R !v’ )
hetsstandarder samt den tyska yrkestrafikens J ABS-Boats

GS-sdkerhets-normer.

Tdnker du pa héllbarhe-
ten?

Den ytterst tdliga sandwich-
konstruktionen dr grunden for
Terhi-bdtens hdllbarhet. Konst-
ruktionen bestdr av dubbla ABS-
skrov och ett mellanskikt av po-
lyuretan som inte absorberar

Terhi 440 Verde

vatten. ABS-plasten tdl stétar
béttre dn glasfiber och hdller
formen ocksd i sadana fall dér
en buckla uppstdr i aluminium.
Bland det stora urvalet Terhi-
modeller hittar du sékert en
passande badt, vare sig du letar

Terhi Nordic 6020 C

efter en behdndig liten roddbdt
eller en sjéduglig motorbait.

| Terhi Saiman, den senaste
sdljsuccén, kombineras modern
teknik med de bdsta traditionerna.

Terhi Saiman
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