batens trot)

Avgaskrokar gjutna i stalgjutgods rostar sonder. Dylika reparationer ar
inte att rekommendera, idag ar utforandet i brons och haller i evigheter.

Manga nojesbatdgare har sedan
borjan av 70-talet kommit i kontakt
med Yanmars minsta encylindriga
dieselmotor med liggande cylinder.
Den forekommer i en méangd utfor-
anden, men allmént bendmnd som
YS-motorn, pa 8 eller 12 hk.

Som mest, under klondykepe-
rioden till exempel topparet 1976,
levererade den svenska generala-
genten 3 000 motorer till fritidsbat-
svarven. Totalt fram till borjan av
80-talet, da importen till Sverige
upphorde, levererades dver 16 000
Yanmar YS-motorer till véra fri-
tidsbatar — en imponerande méangd.
An mer imponerande #r att vid
samma tidpunkt var det totala anta-
let tillverkade YS-motorer i virlden
uppe i 6ver en miljon exemplar.

Erfarenheterna av dessa japan-
ska dieselmotorer dr for de flesta
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batigare mycket gott, bara genom
sin blotta nédrvaro i motorrummet
har de skapat en stor trygghetskéns-
la ombord.

Renovera eller byta?

En del batdgare har lyft ur sin
motor efter 10-15 ars tjanst och
latit en serviceverkstad gora en
genomgang av motorn. Det &r
enkelt att hitta pa anledningar for
att skjuta pa ett sadant arbete, men
aren gar och med det stiger anges-
ten for ett haveri.

For att gora en genomgang
krévs att man river ner valda delar
av motorn for okuldrbesiktning och
dérefter bedomer om det &r ekono-
miskt forsvarbart med en renove-
ring. De svenska konsumentlagarna
gor att serviceverkstaden sjalvklart
vill byta mer 4n vad som kanske

Forlang livet pa
anare

Yanmarmotorn i ett tidigt utforande forsedd handstartapparat samt

dieseltank med sjalvfall.

alltid @r nodvindigt. Motorerna &r
trots allt relativt gamla och rik-
ningen slutar ldtt pa 30 000 —
50 000 kr for en renovering. Men
det kan det faktiskt vara virt, for
motorn i sig har en stor livsldngd-
spotential inbyggd i sin konstruk-
tion.

Okande oro

Med éren far ofta motorerna ett allt
mer vandrande varvtal under
motorgang och sedermera dven
under tomgang. Detta beror ofta pa
reglertekniken av dieselbrinslet, en
teknik som for Ovrigt dr av en
mycket enkel konstruktion. Motor-
erna blir ocksa allt grinigare vid
kallstarter och kréver ett allt hogre
gasreglageldge for att starta och
detta kan ofta hirledas till just
regleringen av insprutningen.

Det som ir betydligt vérre &dr nir
det kommer bla rok ur avgasroret,
vilket betyder att motorn forbréin-
ner smorjolja. Tidigare erfarenheter
av forbranningsmotorer, och speci-
fikt motorer med liggande cylin-
drar, 4r att det kan vara ventilspind-
larna och dess ventilstyrningarna
som dr slitna och att det &r ddrifran
som smorjoljan sugs in i forbrin-
ningsrummet och skapar blarok vid
forbranningen. Om det forhaller sig
pa det sittet sa dr detta, relativt sett,
bittre dn om smorjoljeroken grun-
dar sig pa att kolvringarna och
oljeskrapringen &r nerslitna, eller
att cylindern &r nersliten med stora
vindkanter i cylinderloppet. Da kan
det bli tal om att byta bade topp-
lock, kolv och cylinderfoder och
sjdlvklart byter man samtidigt alla
lager, ser over oljepumpen, med

Idag ar det inget att hymla om, dessa motorer
var aldrig avsedda att installeras som marin-
motorer. Det var produkter framtagna for tredje
varlden att arbeta under svara férhallanden i
Oknar och i djungler. Det var samtidigt detta som
gav dessa motorer en sadan otrolig slitstyrka
och livslangd och som vi ocksa fortsattningsvis
kan att gladja oss at i manga ar framover.

TEXT och FOTO Ronald Rybbe

Cirka 6000 st motorer eftermonterades med farskvattenkylning.

mera och det dr da vi borjar nirma
oss de hogre krontalen.

Nu infinner sig osokt tanken pa
att kdpa ny motor, for en sadan hér
renovering 1onar sig nog endast om
man kan och gor allt sjilv.
Skillnaden i kostnad for en kom-
plett ny Yanmar 1GMI10, det vill
sdga den minsta motorn i program-
met pa 9 hk ndrmar sig 100 000
kronor. Da ingar firskvattenkyl-
ning inklusive arbete med demon-
tering av gamla motorn anpassning
av motorbddd med mera samt mon-
tering av nya motorn nyckelférdigt
i baten.

Farskvattenkylning
Tidigare var som regel de mindre
motorerna i vara batar alltid sjovatten-
kylda och nagot behov av firskvatten-
kylning forelag heller inte pa grund av

motorernas gjutkonstruktion.

Den svenska generalagenten for
Yanmar Overvdgde i manga ar
under 70-talet innan de till slut bor-
jade sidlja monteringssatser for
farskvattenkylning till YS-serien.
Det fanns helt enkelt inga tekniska
behov att gora det, bara kommersi-
ella, forutom att motorerna blev
nagot lite starkare med férskvatten-
kylning.

Termostaten avgor

Dessa motorer dr namligen utrusta-
de med ett osedvanligt tjockt gjut-
gods som en foljd av dess egentliga
arbetsuppgift i tredje virlden. Det
hiar medforde att generalagenten,
till en borjan pa rekommendation
fran fabriken i Japan, inte brydde
sig om att marknadsfora farskvat-
tenkylningar.

O
e

| kommande nummer
skall vi beratta avsik-
ten med tanstickorna.

Motorn sedd akterifran, cylindern till hoger. Topplocket skall demonte-
ras av at hoger, med andra ord knepigt, men det gar. Mer om detta i

kommande nummer.

Istillet anpassade  Yanmar-
fabriken motorerna for bruk som
drivkdlla i batar i Norden. Detta
innebar bland annat en relativt kallt
arbetande termostat som Oppnade
redan vid + 42° for att minska ris-
ken for genomrostning och déri-
genom oka livsldngden.

Skilet till denna laga kylvatten-
temperatur var att Yanmarfabriken
ville undvika saltkristallernas sepa-
ration fran havsvattnet. Hade de
valt en termostat med en ppnings-
temperatur pa +80° sa hade forvisso
motoreffekten blivit nagot hogre,
cirka 0,5 hk men rostprocessen
hade gatt avsevirt mycket fortare.

Fortsatt liv
Av de 16 000 som levererats ridknar
serviceforetagen med att cirka
6 000 farskvattenkylningar har

eftermonterats. Cirka 10 000 moto-
rer gar fortfarande utan firskvatten-
kylning och dessa ndrmar sig nu en
kritisk gréns.

Till detta bor namnas att det
bland dessa motorer finns de som
gar med fel termostat, det vill siga
den attiogradiga, och de motorerna
har nog sina dagar riknade. En del
har forvisso redan passerat gréinsen,
det vill séiga det har uppstatt rosthal
i avgaskanalen. Oftast resulterar ett
rosthal i avgaskanalen ett motor-
haveri, men det finns ocksd exem-
pel pa motorer som bara borjat ga
illa samt varit svarstartade och dar-
for tagits in pa service.

Det som hinder i motorn &r att
det korroderar rakt igenom gjut-
godset och da nistan uteslutande i
topplocket bakom avgasventilen i
avgaskanalen. Det &r dér som det ér
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som hetast, det vill sdga dér salt-
kristallerna separerar fran havs-
vattnet. I ett tidigt skede av haveri-
fasen blaser ett litet vattenlickage
ivdg med avgaserna, men allt efter-
som halet blir storre Okar risken
markant.

Om motorn &r avstingd och
avgasventilen star oppen fylls hela
cylindern med vatten. Samma sak
kan hédnda ndr motorn dr hogt
belastad, ett plotsligt hal i gjutgod-
set mellan avgaskanalen och kyl-
vattenkanalen innebér att vatten
trianger in i forbranningsrummet.

Vatten kan i praktiken inte kom-
primeras eller “tryckas ihop”. Det
innebdr att nagot annat material
maste ge sig, det blir som regel
vevstaken, kolven, vevaxeln eller
alla tre. Det spelar egentligen ingen
roll vilken del som skadats efter-
som man inte kan lita pa att de
andra delarna dr oskadade. Darmed
kostar det nistan lika mycket att
byta ut dessa delar samt renovera
som att kopa nytt. Slutsatsen &r, om
inget motorhaveri av den svarare
sorten @nnu intrdffat och forslit-
ningsgraden i 6vriga detaljer inte &dr
for stor, att de flesta motorer fortfa-
rande kan rdddas till ett fortsatt
langt liv genom ett relativt enkelt
och billigt byte av topplocket.

Ekonomisk grund
En motor som har snurrat i 20-25
sdsonger dr vird ett nytt cylinder-

huvud inklusive nya ventiler och
ventilfjidrar om inget annat ar ska-
dat eller nerslitet. En sadan renove-
ring kostar inte ens 15 procent av
vad en ny motor kostar. Om du gor
det sjélv kostar det dnnu mindre.

Det gar som regel utmirkt att
gora ett komplett topplocksbyte
ombord och dirtill ocksa om moj-
ligt utan att slippa montera ur
motorn fran motorbddden. Det kan
vara knepigt att lyfta bort eller
skjuta av topplocket fran pinn-
skruvarna, da det ofta inte alltid
finns tillrdcklig plats at styrbord
mellan den liggande cylindern och
maskinrummets sidoskott.

En néagorlunda hindig person
hinner dock med arbetet under en
helg samt kanske ytterligare en
kvill da insprutningsregulatorn jus-
teras som en sista atgérd.

Gor-det-sjalv

En normalkunnig person med erfa-
renhet av dieselteknik eller bensin-
motorer klarar jobbet sjéilv med lite
tekniska tips fran den lokala ater-
forsdljaren. Ett saddant hidr arbete
skall man bara gora om man inte
tvekar infor det.

Ett bittre alternativ till helt eget
arbete, om du har tvivel betriffande
dina kunskaper, &r att istdllet anlita
och gora en 6verenskommelse med
din lokala auktoriserade service-
verkstad. Batdgaren kan sjilv gora
grovjobbet medan servicefirman

utfor expertjobbet. Till detta skall
ni gemensamt komma 6verens om
vilka Ovriga reservdelar utover
topplocket som du gor klokt i att
byta ut samt kopa nya.

Om du viljer att gora hela eller
delar av jobbet sjdlv kan du ldsa
mer om detta i detalj i ett senare
kommande nummer av Bitliv.

Denna svagt lackande vacuumven-
til var ytterst nara att kosta aga-
ren nara 100 000 kronor i ny
motor. Mer om detta i kommande

nummer.

Annons
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