Vad ar en motorbat eller segelbat vard utan en fun-
gerande motor? 10 000-tals batagare kommer att
stélla sig just den fragan, inom kort eller inom de

narmaste aren. Manga har redan fatt besvara den.

I Sverige finns det cirka 10 000
Overnattningsbara batar med en
skrovlingd over 10 m. Denna
grupp utgor mirkligt nog bara en
procent av hela fritidsbatsflottan.
En annan och avgorande mycket
storre del av Sveriges fritidsbats-
flotta med Overnattningsmojlighet
ar 1 storleken 7-9 m. De flesta av
dessa #r deplacementgaende med

En klen encylindrig 10

hk motor med segeldrev
ar utbytt mot en trecy-
lindrig 28 hk stark
motor, monterad med
mjuka motorkuddar pa
en ny motorbadd.
Segeldrevet utbytt mot
backslag utv. 1:2,5, kar-
dan, trycklager, 10° vink-
lad propelleraxel samt en
propeller med stor dia-
meter och liten stigning.
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en liten inombordsmotor som gar
pa dieselbrinsle.

Vid en promenad lings en bat-
klubbsbrygga finner man ganska
snart att sirdeles manga i denna
grupp dr tillverkade under -70 eller
-80 talet, det vi ofta kallar for
”Klondykeperioden”. Det var pa
den tiden gemene man hade rad att
kopa ny bat. Vi vet ocksa att minst

Dags att byta motor
| tusentals batar

30 00040 000 dieselmotorer i stor-
leksklassen 8-25 hk (5,9-18,4 kW)
saldes under denna period och ater-
finns i just dessa fritidsbatar.

Manga motorer

Maénga motorer kan vara dver 30 ar
gamla, de flesta &r minst 23 ar
gamla. De flesta dr encylindriga
dieselmotorer, ett mindre antal tva-,
tre- och fyrcylindriga. Alla dessa
motorer dr avkommor fran en dldre
motorgeneration avsedd for sma
fiskebatar, for industridrift eller for
tredje vérlden. Med andra ord dr de
inte motorkonstruktioner som i for-
sta hand avsags skulle vara litta,
smidiga, sma, vibrationsfria, flercy-
lindriga, brinslesnala och tystgéen-
de som de motorer som tillverkas
idag.

De hédr gamla motorerna &r

ytterst robusta med starka gjutkon-
struktioner och hog egenvikt.
Egentligen skulle de ha kunnat
snurra hur linge som helst under de
tinkta forutsittningarna. Néagra fa
har vardats pa ett sadant sitt att de
kommer att fortsétta gd i manga ar
till. Men det krédver att motorn haft
och fortsdtter att ha samma 4gare
hela tiden, alternativt likasinnade
dgare med stark inriktning pa att
varda.

Langt mindre 4n hilften av
dessa motorer dr utrustade med
farskvattenkylning. Ytterst fa av
dem som utrustades med farskvat-
tenkylning fick den monterad vid
leveransen —oftast 510 ar senare.
Att dessa motorer inte har korts en
tiondel av de gangtimmar de var
konstruerade for, har vi ingen glad-
je av idag. Tvirtom &r det sa att det



stora antalet sdsonger har splittrat
gangtiden och didrmed gjort att
manga motorer redan rostat sonder.
Ett stort antal kommer inom kort
ocksa att ga samma vag.

Mycket pengar

Batarna med dessa motorer beting-
ar ett marknadsviarde fran drygt
cirka 50 000 kr styck till 300 000 kr
styck och dom &r som sagt ganska
manga. Om medelvirdet lagt rik-
nat dr 100 000 kr per bat sa talar vi
om ett totalt viarde pa 4 miljarder
kr. Ett totalt kapital som néstan dr
lite svart att forsta. Samtidigt maste
vi ha klart for oss att detta virde
maste bevaras och det kan vi bara
gora genom att varda vara batar och
framforallt motorerna i dem.

Med en exemplarisk skotsel
under 25 sédsonger sa ir det bara att
tuffa vidare med sin gamla trotjdna-
re. Den kan ga nistan hur linge
som helst om allting alltid gors och
skots rétt. Men sa blir det sillan,
eftersom baten bytt dgare flera
ganger under perioden.

For de motorer som dnda fatt en
hyfsat god skotsel genom aren kan
det vara virt att renovera, vilket vi
har berittat om i fem olika artiklar i
Batliv nr 1-4 under 2003. Efter att
man gjort det kan man bittra pa det
arliga serviceprogrammet och dér-
med kanske bevara motorn linge.

Tyvérr dr det redan for sent for
vildigt manga motorer. Det dr bara
en tidsfraga innan de maste bytas ut
och da kommer det formodligen att
kosta tva, tre ganger sd mycket
pengar som att renovera. Manga
kommer nog att silja sin bat av
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ekonomiska skil andra kommer att
kopa dem av samma skél och sitta i
en ny motor. Men & andra sidan,
om inget gors sa kommer stora
kapitalvirden att ga till spillo alter-
nativt bli kvar pa land eller ligga
stilla och outnyttjat vid sin boj.

Storre motor?
Att byta motor i sin bat dr som
regel en vettig investering. Skdlet
till det #r att baten i sig kan fungera
i minst lika manga sdsonger som
den nya motorn. Skilet dr ocksa att
ett motorbyte for med sig en hel
mingd andra positiva bieffekter
som garanterat glader alla ombord.

Forst och framst ger det hér oss
mojligheten att oka motoreffekten
ombord. Med detta foljer som regel
fler cylindrar, vilket dr mycket for-
delaktigt. Tillverkarna kallar det
hir for “repowering” och det dr rik-
tigt bra.

Endast ett litet antal batar fick
pa grund av kostnadsskil den
motoreffekt de egentligen borde ha
haft vid nyproduktionen. Skilen till
valet av for klena motorer var
manga. Till exempel menade till-
verkarna att effekten var anpassad
till batens vattenlinjeldngd och dér-
for var det meningslost med mer
effekt.

Det hédr var en sanning med
modifikation. Resultatet blev att
nistan alla motorer fick arbeta pa
maxvarv for att nd upp till batens
vattenlinjefart. De orkade séllan
over fyra knop eller ens det vid har-
dare motsjo och motvind.

Genom att tillverkarna valde f6r
klena motorer sa kunde de heller

Drivfunktion och kringutrustning, fran vanster i bild: Ljudisolationsvagg
(med lock), avgasslang, vattensamlare, vaxelkabel med fastarm, back-
slag Technodrive TMC 60, trycklagerskott med langsgaende forstark-

ningar, trycklager Aquadrive CVB05.10, Vetus vattenfilter samt Delphi

296 branslefilter med vattenavskiljare.

inte vilja propellrar med stor dia-
meter och mindre stigning, vilket &r
en onskviard kombination. Risken
var, sdrskilt pa segelbatar med
tunga féllbara blad, att motorn stan-
nade vid mandvrar pa tomgang-
svarv. Sanningen &r ocksa att man
inte ville montera stora propellrar
med stor diameter for de dr avgjort
mycket dyrare. Istdllet monterade
man propellrar med liten diameter
och kompenserade med storre stig-
ning. Da fick man forsimrade
manoveregenskaper som  foljd.
Dessa sma propellrar med stor stig-
ning och hogt slip (nédr propellern
slirar i vattnet) bidrog ocksa starkt
till den déliga dragkraften vid mot-
vind och motsjo.

Gammalt och nytt
Datidens motorer hade stor egen-
vikt och ocksa oftast mycket tunga
backslag. Idag viger en motor pa
7,1 kW (9,6 hk) 76 kg. Det ar drygt
hilften av vad en lika stark motor
vigde for 25 ar sedan. Idag viger
en motor med effekten 20 kW (28
hk) till och med ndgot mindre &n
vad en motor pa 8,8 kW (12 hk)
vigde for 25 ar sedan. Dagens
motorer har krympt i storlek till
hilften. En 15 kW motor far med
latthet plats dédr det tidigare var
trangt for en 8,8 kW motor.

Idag é&r farskvattenkylning stan-
dard pa varenda motor med nagot
undantag. For att erhalla tappvarm-
vatten till exempel, var man tvung-
en att gora komplicerade inkopp-
lingar pa firskvattensystemet, for-
utsatt att motorn forst hade utrus-
tats med detta tillbehor. I dag kopp-
lar man snabbt in sig pd motorn
med tva firdiga anslutningar.

De éldre encylindriga motorerna
skakade s att landtérnan pa gossta-
ken gick sonder. T dag &r tva och
trecylindriga dieselmotorer néstan
lika vibrationsfria som en bilmotor.
Gamla installationer har ingen alls
eller mycket dalig ljudisolering i
motorrummet. En starkare motor
kréver inte alltid en ny motorhuv,
men da dr det istillet ldge att for-
battra ljudisolering. Vidare kan
man minska buller och vibrationer
néstan obegripligt mycket, genom
att installera ett tryckspant i skrovet
med trycklager och pa det mjuka
tassar pa nya motorn.

Tidigare lamnade generatorerna
som mest 35 A vid maxvarv, i dag
ldamnar de minst 65 A redan strax
over tomgangsvarv. P4 en ny motor
med en generator pa 75 A kan
generatorn forvisso belasta motorn
med hela 1,5 hk. Men i gengilld
ger den tillbaka 6ver 1 kW med en
laddstrom pa 14,4 V. Dirmed é&r
det lidge att oka kabelarean till bat-
teribankarna. Med andra ord: det
tar bara nagra timmar att ladda upp
ett tomt batteri.

Att tomma de moderna motorer-
na pa olja, dr lika enkelt som att
pumpa vatten ur en gardsbrunn,

fast dnnu enklare. Med andra ord,
glom slabbiga portabla oljeevakue-
ringstillbehdr. Vem kommer ihag
att vrida pa spaltfiltret till den
gamla motorns smorjsystem efter
varje aktur.

Nya motorer har ett fast filter
som byts en ging per sisong. Att
sdtta dit en extra remskiva pa utga-
ende framre axeln for att driva en
lanspump, kylkompressor eller
dylikt behover man inte ens tidnka
pa. Ofta finns remskivan eller det
lediga sparet redan dér. Gl6m svara
luftningsproceduren nir du kort
tomt pa diesel. Pa nya motorer luf-
tar man manuellt med négra pump-
tag pa motorns befintliga matar-
pump.

Vi behover inte ga in pa tekno-
logiska forklaringar om viktbespa-
rande gjuteriteknik, hogtrycksin-
sprutning och forbranningsteknik,
utan bara konstatera att dagens die-
selmotorer &dr hogteknologiskt pro-
ducerade sma misterverk, som ir
vida dverldgset motorerna som pro-
ducerades pa 70- och 80-talet.

Valja leverantor
Under de ndrmaste aren skall nést-
an alla motorer som inte renoveras
bytas ut. Oavsett vilket sa betyder
det stora inkomster for importorer
och serviceforetag. I nuldget kan vi
rakna med tolv olika motormérken
pa den svenska marknaden.

De etablerade mirkena med upp
till fem cylindrar och upp till 50
kW (67,9 hk) ar i alfabetisk ord-
ning: Beta Marin, Bukh, Gota (ben-
sin), Iveco, Lister-Petter,
Lombardini, Nanni, Solé, Vetus,
Volvo Penta, Volkswagen och
Yanmar.

Vad gor vi for val?
Yanmar Scandinavia och Volvo
Penta har en oovertridffad mark-
nadsandel. I storlek upp till 50 kW
(67,9 hk) har de tillsammans 80
procent av marknaden. Dirtill har
bada en vil utbyggd serviceorgani-
sation med kapacitet att mota kun-
den pa néra hall.

Det hir innebdr att de har ett
overtag, darfor att kunden borjar
med att kontakta den tillverkare
som bdr namnet pa hans motor.
Forst darefter ringer han till ndgon
konkurrent och jamfor. Att fa chan-
sen till den allra forsta dialogen
med kunden fore konkurrenterna dr
sjdlvklart utomordentlig fordel.

Det kommer att bli konkurrens
och formodligen en ganska svar
sadan pa just prissidan. En del
importorer byter inte till en ny
modellserie for att istillet halla
lagre priser pa den gamla. Det finns
ocksa anledning att varna for pris-
dumpning, dérfor att nagonstans
skall kostnaderna i ledet tas in.

Den forsta fragan fran kunden
till representanten fér de mindre vél
etablerade mirkena &r just service-
organisationens utbredning och
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tickning. Sedan aterstar det for
kunden att avgora vad ett stort eller
litet servicenit dr vért. Manga ser-
vicerepresentanter séljer inte séllan
béde tva och tre olika motormirken
ur samma lokal. Dartill kan de som
regel kopa hem andra mirken, sa
fortsatt service pa ndra hall ar fullt
mojligt oavsett vad det &r for
reklamskyllt pa fasaden.

Ekonomi

Till vissa motorer finns det inte
reservdelar att fa tag i, vilket vi
berittade om i Bétliv 4/03. Aven
om tanken dr svindlande sa kom-
mer nog anda nagra mindre batar
att skrotas dér investeringen for en
ny motor kanske utgér det dubbla
marknadsvirdet pa baten. Men det
skall papekas att det inte &4r bara
motorn som  kostar.  Arbets-
kostnaden och all den kringutrust-
ning som vi talat om, utgér som
regel 1/3 och ibland 1/2 av total-
kostnaden.

En motor pa 7.4 kW (10 hk)
kostar fran 45 000 kr. Det kan litt
bli upp mot 60 000-90 000 kr nér
stora anpassningar i motorbadd,
avgassystem, kylsystem, drivsys-
tem, propeller samt motorisolation
krédvs. Alternativet dr att behalla all
gammal kringutrustning och istillet
satsa pa begagnad bytesmotor. Men
det giller bara pa de modeller dér

det finns reservdelar att fa tag pa.

En variant dr att vilja en ny
motor i samma effektstorlek med
en litt anpassning till gamla motor-
béddden. De olika losningarna styrs
av ett hogst individuellt stéllnings-
tagande fran fall till fall, egen
insats, planbok, emotionella kins-
lor, komfortfragor, nyttjandegrad
och framfor allt serviceforetagets
agerande kommer att vara avgoran-
de faktorer.

For dgare av batar i den hogre
prisgruppen kommer situationen att
framsta annorlunda. Ett motorbyte i
denna prisgrupp utgér en mindre
procentuell del av totalvédrdet pa
baten. Dessa batar har ocksa en
betydligt hogre komfort i kombina-
tion med en avgjort hogre nyttjan-
degrad. Det hdr gor att ett motorby-
te framstar som betydligt mycket
rimligare och vettigare investering.

Att investera i en ny motor &r
absolut inte en forlustaffir. Vara
dldre fritidsbatar dr langt ifran for-
brukade. Det hir innebér att pa sikt
kommer batar med en ny motor att
vara mycket efterfragade eftersom
de har en lang nyttjandepotential
manga ar framat i tiden.

Ett motorbyte inkluderar som
regel en rad olika andra atgérder
som vi beridttat om och detta skapar
en kvalitativ hojning av hela det
begagnade batbestandet. Kop-

Denna motor, en Sabb 10 hk har gjord daglig tjanst i en skotbat pa
Hanobukten i over 30 ar och fatt nytt topplock tre ganger. Bat och

motor kommer att uppgraderas till
allmogebat och tjanstgora i
manga ar till.

Ett exempel pa modern komprime-
rad dieselteknik far har represen-
teras av Beta Marin BD722 pa 15
KW (20 hk). Den vager bara 106
kg ar 63 cm lang, 44 cm bred och
har en total hojd av 53 cm raknat
fran oljetragets undersida upp till
kylvattenlocket.

intresset kommer att oka for dem
som skall ta stéllning till att eventu-
ellt kopa en begagnad bat med en
ny motor istéllet for en helt ny bat.

I Batliv nr 2, 3 och 4 kommer vi att

motorer

presentera marknadens
upp till runt 50,0 kW (67,9 hk).

Cummins MerCruiser Diesel's

Ouantum

Engine Series

Den héogteknologiska insprutningstekniken har tagit dr att utveckla. Resultatet dr 6kad effekt,

total kontroll éver framdrivningssystemen, 6gonblicklig motordiagnos, omedelbar respons och

forbdttrad brinsleekonomi. Kort sagt, det dr en drém som nu blir verklighet for bdtdgare dver

hela virlden...

Cummins MerCruiser Diesel introducerar Quantum Engine Series, nya revolutionerande

marindieslar i effektomrddet 230 till 670 hk...

Ouantum Betyder TYST Mer dn 80% ldgre ljudnivd vid tomgdng

Ouantum Betyder ELEKTRONISK SmartCraft integrerar de olika drivsystemen ombord

Ouantum Betyder REN Uppfyller EPA Tier 2 emissionsregler, betydligt mindre rokutveckling

Ouantum Betyder PALITLIG Extrem effekttdthet, robust och slitstark

Ouantum Betyder NU... -
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